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O NOTE INTRODUCTIVE

1. VERS LA DEFINITION D'UNE POLITIQUE CYCLABLE
DEPARTEMENTALE

Aujourd’hui, le contexte |égislatif devient plus favorable a la prise en compte du vélo. Dans ce cadre, la mise en
ceuvre d’une politique cyclable départementale peut présenter plusieurs objectifs :

Dans de nombreux cas, la réalisation d'aménagements répond plus a des opportunités qu’a un schéma cohérent, la
tendance peut donc étre de réaliser des opérations la ol 'aménagement est facile et de ne rien faire quand les
choses se compliquent. L'objectif d'une planification sera de programmer des opérations, dont certaines
s'échelonneront sur plusieurs années du fait de la complexité du projet (études, enquétes, programmation technique
et budgétaire) et de prévoir leur financement, comme notamment le long du canal du Midi. La complexité
réglementaire des projets (acquisitions fonciéres, loi sur I'Eau, réglementation sur les espaces naturels sensibles, sur
les sites classés, enquéte d’utilité publique, inscription de réservations dans les PLU...) nécessite une programmation a
long terme pour étre en mesure de livrer les aménagements dans le temps.

L'un des principaux bénéfices d’'une politique cyclable est de présenter a I'Assemblée Départementale un projet
cohérent en matiére cyclable et pas seulement des projets épars. Par un vote et un débat, les élus se prononcent sur
des objectifs et des moyens avec une programmation budgétaire a plus long terme. Des orientations claires sont ainsi
données aux services.

La politique cyclable permet de travailler sur les projets a long terme. En faisant inscrire le réseau cyclable dans les
SCOT et les PLU, on évite des dépdts de permis sur des terrains qui nécessiteraient sinon des expropriations, des
délais et des colits supplémentaires.

De méme, la démarche permet d'inscrire d’emblée le vélo dans tous les projets routiers du département.

L'un des intéréts de positionner le département sur le développement du vélo est de développer un « réflexe vélo »
au sein des services, en s'appuyant sur des procédures adaptées et sur des personnes clairement identifiées.

Ici, l'objectif sera d’offrir a I'utilisateur des continuités cyclables sécurisées. De nombreux projets voient
actuellement le jour sous maitrise d'ouvrage départementale, en lien étroit avec les structures intercommunales. Une
politique cyclable consiste donc a veiller a la cohérence d’ensemble, et harmonisation des initiatives locales.

On observe souvent des qualités de réalisations trés hétérogénes en termes de largeur, qualité de revétement,
balisage, franchissement de voiries. Un schéma départemental clair, sans forcément imposer de régles
contraignantes, peut contribuer a rendre le réseau plus homogéne et plus lisible pour I'utilisateur par le biais d'une
charte de réalisation.



1.7 REPONDRE DE FACON EQUILIBREE AUX DIFFERENTES DEMANDES

Les demandes peuvent étre trés différentes, voire contradictoires. Un schéma départemental permet d'arbitrer et de
proposer des projets pertinents.

1.8 ETABLIR DES REGLES DE FONCTIONNEMENT

Le Département n’est pas le seul intervenant dans les politiques cyclables. Les autres collectivités peuvent également
intervenir, c’'est d‘ailleurs le souhait du Conseil Départemental de laisser les territoires libres de prendre la maitrise
d’ouvrage de certains aménagements cyclables. La définition d'une stratégie de développement du vélo peut étre
I'occasion de définir des régles de fonctionnement claires entre les différents intervenants en termes de compétences
techniques, de cofinancement de l'investissement, d’entretien, de régles de police et de gestion...

1.9 COORDONNER LA POLITIQUE CYCLABLE

L'objectif est également de coordonner les démarches :
e A lintérieur du Département avec les initiatives communales ou intercommunales,
e A l'extérieur avec les départements voisins et le niveau régional,

e Avec I'Etat dans le cadre du contrat de projet Etat Région

1.10 LE DEPARTEMENT RESTE UN ECHELON INDISPENSABLE D'UNE
POLITIQUE CYCLABLE

Une bonne coordination de I'action du Département avec les politiques urbaines est absolument indispensable a la
bonne réussite de la politique cyclable : Les zones périurbaines sont les secteurs les plus accidentogénes pour les
cyclistes. Autant la réussite d'une politique de loisirs passe par une bonne pénétration du milieu urbain, autant la prise
en compte des cyclistes urbains dans les périphéries d’agglomération est capitale en terme de sécurité.

2. LES ENJEUX DU DEVELOPPEMENT DU VELO DANS L'AUDE

A partir des différents objectifs évoqués précédemment, il est possible de synthétiser le développement du vélo dans
le département avec le schéma ci-dessous, proposant un positionnement stratégique sur trois domaines essentiels a
la structuration d’une politique cyclable :

Service
(aménagements
connexes,
intermodalité)

Politique

cyclable
départementale

Infrastructure

(typologie des Promotion

ameénagements)




e Développement du réseau d'itinéraires cyclables a partir de trois volets : Iidentification des axes départementaux,
la prise en charge de la maitrise d’ouvrage et les niveaux de cofinancement envisageables

* Mise en place de services complémentaires sur I'ensemble des thématiques cyclables, par une gouvernance en
lien avec les acteurs locaux (ADT, CRT, EPCI, Conseil Régional, VNF..) définissant des stratégies de
développement sur le stationnement, l'intermodalité, l'accessibilité aux établissements d’enseignement, la
location...

* Engagement d'une politique de promotion, traitant des différentes formes de pratiques selon des supports de
communication adaptés

3. LE CONTEXTE DEPARTEMENTAL

La mise en ceuvre d'une stratégie de développement du vélo devra s'appuyer sur I'état actuel du réseau cyclable et
des différents projets en cours réalisation. Le canal de la Robine constitue aujourd’hui le linéaire existant le plus
important, assurant une liaison continue entre Narbonne et la mer ; il faut noter que le Grand Narbonne travaille
actuellement a la résorption des discontinuités qui devrait permettre une connexion avec le canal du Midi.

Deux itinéraires sont également a I'étude, et constitueront une ossature susceptible d‘organiser une partie
conséquente du futur réseau départemental :

e Le Canal du Midi, dont les études de faisabilité sont aujourd’hui achevées, ayant permis de réunir I'ensemble des
partenaires institutionnels autour du projet (Conseil Départemental, Conseil Régional, DREAL, VNF...)

* La voie verte Bram — Montségur, sur ancienne voie ferrée, dont les travaux d’aménagement sont programmés
pour 2017

w— Canal du Midi

4| === Canaux de Jonction et de la Robine

=== Rigoles de la Plaine et de la Montagne Noire
Ancienne voie ferrée Bram — Ste-Colombe-sur-Hers

7T = B

Tracé des itinéraires longues distances du département

Il convient également de noter que les sections sur les rigoles de la plaine et de la Montagne Noire ont été écartées
pour des considérations environnementales et paysageres. Elles restent cependant trés attractives touristiquement et
pourront étre réétudiées a terme.



O DIAGNOSTIC TERRITORIAL

1. L'’ANALYSE DE LA DEMANDE

L'analyse de la demande s'est basée sur une approche croisée entre les besoins recensés par les acteurs locaux
(milieu associatifs et collectivités locales) et les besoins exprimés a I'échelle nationale des différentes typologies de
clientéle.

Si la concertation menée avec les collectivités locales n‘a pas nécessairement permis de définir des besoins ciblés, les
entretiens avec la société civile et les milieux associatifs aboutissent a des demandes bien précises :

e Une valorisation du territoire, rendu plus attractif par 'aménagement de voies vertes.
e Le caractére incontournable de I'aménagement du Canal du Midi.
e L'aménagement trés attendu de I'ancienne voie ferrée du Canal a Montségur.

e L'intérét de réaliser une connexion avec la Haute-Garonne par la Rigole de la Montagne Noire

Quant aux véloroutes départementale existantes (V81 notamment), elles sont jugées satisfaisantes, bien jalonnées et
sécurisées.

On note toutefois un positionnement exclusivement orienté sur un besoin d'infrastructure, la notion de services
complémentaires restant trés peu évoquées. Cela s'explique jusqua présent par l'absence d'un réseau cyclable a
vocation touristique ou utilitaire, et la nécessité d’engager le développement de la pratique par la mise en ceuvre
d'itinéraires continus et sécurisés.

Selon les segments de pratiques du vélo, les demandes en matiére d’'aménagement et de sécurité s'averent tres
différents. Nous retrouvons ici les caractéristiques principales des grandes « familles » de cyclistes :

1.2.1 LA PRATIQUE DE LOISIRS

Elle représente 80% des utilisateurs du vélo et s'effectue sur des distances relativement courtes variant de 10 a 40
km et a des vitesses faibles (de 10 a 20 km/h). Cette clientéle, majoritairement familiale, représente la cible principale
des véloroutes et voies vertes. Les enfants représentent de 2 a 10% des pratiquants. Leur présence forte est un
indicateur d’une bonne sécurité et d'une bonne accessibilité de la voie. Sur les véloroutes utilisant des voies routiéres,
le seuil de 500 véhicules par jour est la limite maximale pour ces usagers.

Sur voie verte, la pratique de promenade de faible intensité est largement dominante avec plus de 70% de pratique.
Le plaisir de se déplacer sur un itinéraire peu fréquenté par les véhicules motorisés, la découverte du patrimoine, la
qualité paysagére sont les éléments déterminants de l'attractivité du site que l'on se trouve a proximité d'une
agglomération, en milieu rural ou sur une station touristique.

1.2.2 LA PRATIQUE ITINERANTE

Les pratiquants itinérants utilisent le vélo comme moyen de transport pour voyager. Ils changent d’hébergement
chaque soir. La majorité de ces usagers parcourt des distances moyennes de 45 a 60 km par jour a une vitesse
moyenne de 15 km/h. L'acceptabilité de niveau de trafic plus élevé, jusqu’a 1.000 véhicules/jour est possible sur
véloroute.

1.2.3 LA PRATIQUE UTILITAIRE

La pratique utilitaire est faible mais ponctuellement élevée sur certaines sections trés localisées autour
d’agglomérations.



Dans ce cas, le vélo est utilisé comme un moyen de transport avec pour motifs les déplacements domicile — travail,
domicile — école, et vers les lieux d’achats ou de loisirs. Les distances pratiquées, généralement en agglomérations,
sont de l'ordre de 3 km pour une vitesse moyenne de 15 km/h. Cette pratique utilitaire est aussi fortement
représentée dans des secteurs a forte densité touristique.

La pratique utilitaire est proportionnellement plus élevée sur voie verte que sur route.

1.2.4 LA PRATIQUE SPORTIVE

La pratique sportive est nettement plus forte sur route que sur voie verte avec 42% de pratique sur route, méme si la
pratique de promenade y reste néanmoins majoritaire. Le sportif utilise le vélo dans le but de réaliser des efforts tant
sur route qu’en VTT. Il pratique régulierement en groupe, a des vitesses élevées (25/30 km/h) sur de longues
distances (70/100 km).

Pour 15 a 25% d’entre eux, ils sont adhérents d'une fédération (FFC, FFCT, FSGT, UFOLEP, ...). La pratique
cyclotouristique représentée par les adhérents de la FFCT est plus assimilable a la pratique sportive qu’a la pratique
de loisirs du fait de vitesses et de distances nettement plus élevées. Ces catégories acceptent des niveaux de trafics
sur route de 1.500 a 2.500 véhicules/jour.

1.2.5 LE VELO TOUT TERRAIN

La pratique tout terrain s'est fortement resserrée ces 5 derniéres années vers une pratique plus technique, plus
sportive autour de centres VTT labellisés, de clubs et de réseaux d'itinéraires balisés adaptés.

1.2.6 SYNTHESE : LES BESOINS PAR TYPOLOGIE
Le tableau ci-dessous résume les attentes des principales clientéles évoquées précédemment :

Utilitaires
le vélo est utili Parcours securises, itinéraires
rapides, ameénagements continus

et signalises.

Parcours sécurises (séparés de la
circulation motorisée), faciles
d’accés.

Bonne signalisation.

Bonne qualité de roulement du
revétement.

Privilégient les voiries existantes,
le partage des voies.

Itinérants
Rect Parcours securises, de bonne qualité,

aménagements continus et signalisés.

rcnede qualie

1.3 LES NIVEAUX DE PRATIQUES ACTUELLES

La pratique actuelle a été analysée sur une entrée qualitative, dans le cadre des entretiens locaux avec les partenaires
institutionnels, mais également sur une entrée quantitative en reprenant les données issues de l'étude de
fréquentation du canal du Midi.



1.3.1 LA VISION QUALITATIVE

Les entretiens ont permis de mettre en lumiére un niveau de pratique de type loisirs et tourisme bien développé sur
I'ensemble du département, mais notamment autour du canal du Midi, sans différence notable sur I'existence d’'un
aménagement cyclable ou non. A l'inverse, la pratique utilitaire au sein des principales villes du département est jugée
confidentielle, notamment en raison de I'absence d’équipements garantissant une sécurité minimale des usagers.

1.3.2 LA FREQUENTATION DU CANAL DU MIDI

1.3.2.1 Fréquentation globale

Sur le département de I’Aude, environ 30.000 passages annuels sont enregistrés le long du canal du Midi. Bien que ce
chiffre soit élevé, il reste inférieur aux valeurs enregistrées sur les sections aménagées du canal latéral a la Garonne
et du canal du Midi sur la Haute-Garonne.

Sections audoaises

250 000

200 000

150 000

100 000 —

nombre de sorties /an

50 000 —

B e e e e e e

=
/)&

S N
2.

Sections aménagées Sections non aménagées

Fréguentation du canal des Deux-Mers, différenciant les sections aménagées des sections non équipées

Le graphique ci-dessous montre en effet que les sections audoise du canal du Midi ne dépassent pas 30.000 sorties
annuelles, que I'on soit en zone rurale ou urbaine, contrairement aux sections toulousaines ou agenaise. Seul le canal
de la Robine, partiellement aménagé avec un revétement dégradé présente des niveaux de fréquentation importants,
mettant en évidence le potentiel touristique du linéaire.
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1.3.2.2 Typologie dusagers

Si 'on détaille les pratiques sur le canal du Midi,
on constate que le vélo représente 66% des
usagers, avec une trés large majorité de
pratique de type loisirs.

L'itinérance présente un niveau de pratique
important a 11%, I'Aude bénéficiant des
aménagements existants sur les départements
voisins. Il convient également de noter une
pratique piétonne et pédestre importante,
généralement concentrée au niveau des
agglomérations.

Un focus sur le département de I'’Aude montre
que litinérance peut atteindre des niveaux
encore supérieurs, au détriment des pratiques
sportives, joggers ou roller, du fait d'une
absence de revétement de qualité. Celle-ci
engendre également une absence totale de
pratique utilitaire.

Dautres
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11%
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Typologie dusagers sur le canal
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Typologie dusagers a Puichéric par période

2. L'ANALYSE DE L'OFFRE

Niveau de pratique itinérante

L'analyse de l'offre permet de dresser un état des lieux sur le niveau de pratique cyclable actuelle a I"échelle du
département. Elle s'effectue a partir d’'un recensement des aménagements cyclables existants ou en projet, mais
également des connexions interdépartementales a privilégier, en étudiant les politiques mises en ceuvre sur les

départements voisins.

2.1 LE SCHEMA NATIONAL DES VELOROUTES ET VOIES VERTES :

D’AVANCEMENT DANS L’AUDE

L'Aude est concernée par quatre itinéraires nationaux et européens :

¥ B0
" VB0 : études de faisabilite
terminées ; comite d'itinéraire

EVE : comité d'itinéraire en

place traitan S
infrastructu

L’EVS8, entre Athénes et Tarifa, pour laquelle
un comité d'itinéraire a été constitué

La V80, canal du Midi, déja évoqué
précédemment, avec également un comité
d'itinéraire

La V81, intégralement réalisée sous forme de
jalonnement cyclable

La V84, Passa Pais, dont la connexion avec le
canal du Midi a été mise en suspend pour
I'instant

Le niveau d’avancement des études est traité dans la partie 3 de la note introductive.

2.2 LE RESEAU DE BOUCLES DEPARTEMENTALES

Le Conseil départemental a mis en place un réseau
de boucles cyclables, toutes jalonnées selon les
recommandations du CEREMA.

Les panneaux devaient encore recevoir un nom de
boucle accompagné d’un logo.

Aucune forme de classification par niveau de
difficulté n'a été élaborée.

Jalonnement de la V81 (source : AF3V)

ETAT
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SCHEMA CYCLABLE SUR ROUTE
A CIRCULATION MODEREE

< PAYS
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Hormis le travail de jalonnement des boucles départementales, aucun service spécifique n‘a été mis en place.
En matiére de communication, aucun guide n‘a été publié a I'échelle du département.

Un tour d'horizon a été dressé sur les six régions et départements voisins pour identifier les politiques mises en
ceuvre, ainsi que les connexions cyclables a organiser.

Suite a la mise en place de la Région OCCITANIE, la présentation des politiques cyclables a I'échelle des ex-régions
Midi-Pyrénées et Languedoc-Roussillon devra faire l'objet d’'une réévaluation. De méme, une actualisation des
schémas départementaux sera nécessaire.

2.4.1 L'EX REGION MIDI-PYRENEES
En 2013, le schéma régional était en cours de validation.

Il était basé sur I'assemblage des tracés proposés par les huit départements, intégrant également les itinéraires
nationaux et européens.

La connexion avec I’Aude s’organisait sur les départements de I’Ariege et de la Haute-Garonne :
e Entre Foix, Mirepoix (sur la V81) et Bram (ancienne voie ferrée)
* Au niveau de Port Lauragais sur le Canal du Midi

* Sur la Rigole de la Plaine, en liaison avec Revel



2.4.2 L'ARIEGE

L'Ariege présentait en 2013 un schéma cyclable non officialisé, proposant le déploiement d’un réseau de voies vertes
a partir de 'aménagement existant entre Foix et St-Girons. L'itinéraire Lavelanet — Mirepoix constituait un des tracés
prioritaires, avec une ouverture planifiée pour 2016, la connexion avec Foix devant ensuite étre réalisée en partage de
route.

Les connexions avec I’Aude s’organisaient principalement autour de la voie verte entre Lavelanet et Mirepoix avec pas
moins de sept liaisons interdépartementales.

Le schéma cyclable 2013 de I'Ariege Les connexions avec 'Aude sur la voie verte
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Le département avait également
défini sa politique de mise en
ceuvre a partir du tableau ci-
contre.

En matiére d'infrastructure, le
département aménage ses axes en
tant que maitre d'ouvrage ou
partenaire financier a hauteur de
30% du montant des travaux,
selon les priorités établies.

Concernant les actions connexes,
I’Ariége positionne son intervention
sur la communication (déclinaison
d'un site internet, mise en place
d’'une signalisation dédiée,
organisation d'événementiels), la
desserte des colleges et
I'intégration des modes doux dans
les politiques d’insertion.

2.4.3 LA HAUTE-GARONNE

Le schéma cyclable de la Haute-Garonne date de
2003, suite a réactualisation du schéma de 1996.

ADAPTATION DES BFRASTRUCTURES

>
]
i
E
]
g
E
: 28
E o
. 4
E 3 istes en séjours g =
: s o T
E decouverte de I Aniége) 2 E
8 R E
Rt | §&
E =
P || | Journdes sans voiture ou E
E - Jowmée 3 cireulation zéro auires manifestations =
g (cizeuits de découverte avec destinées a promouvoir %‘
& Wisite de sites par exemple .} T'usage du vélo et des %
& PR transports en commun. ;
]
Auprés dss maires dewnvvage B
] e H Information sur [2 polinque 3
E i ; - - proposée
E Aupres des publics ciblés: promotion et mformation sur les Auprés du grand public:
E produits et activités développé Communication mur les
g Tous supports: courrier. dépliants, topo-guides, cartes, médias chemuinersents et
~ B équipements réalizés
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3 cerner les attentes dun
2 public specifique et de (ecole de cyclisme ..}
mieux y répondre.
[REALSE | [Evcours | | NONREALISE P D.TI-SESTT TourismeB.djanvier 2009.

Il s‘organise autour de deux ossatures :

e Un axe « est-ouest» comportant le canal
latéral, le canal du Midi et la rigole de la
plaine, aujourd’hui intégralement réalisé

* Un axe Nord-Sud « Parcours cyclable de la
Garonne », réalisé en partage de route de

Carbonne a Fronsac

Un axe complémentaire permet de densifier le
St-Girons  sur

réseau, entre Roquefort et
ancienne voie ferrée.

LA POLITIQUE VELO EN ARIEGE

TROIS AXES D'INTERVENTION

wvoles ferrées-voies vertes)

FAVORISER LA FAVORISER LES FAVORISER
PRATIQUE PRATIQUES L'UTILISATION DU
LOISIRS TOURISME "SPORTIVES" VELO UTILITAIRE
| ADAPTATION DES SUPRORTS
Aide ala définition dun

plan de déplacement &
vélo dans les commmes
intéressées

I"Ariége, tour d'Aridge

Creation de voles séounisées:
pistes et bandes cyclables,
SquIpements annexes,

| ADAPTATION DES HFRFRGEMENTS ET DES SITES DIACCEUL

Luchon @

Carbonne s

St Gaudens
®

& Parcours de la Garonne
# Parcours du Canal du Midi
€) Parcours du Canal de Garonne

A Parcours de la Rigole de la Plaine

Les connexions avec I'Aude s’organisent sur le canal du Midi, au niveau du Seuil de Naurouze, ainsi que sur la rigole
de la Plaine, aménagée sur sa section haute-garonnaise.
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2.4.4 LETARN

Le schéma départemental a été validé en 2001, et proposait des interventions prioritaires sur les discontinuités de la
voie verte Albi — Castres — Mazamet

Aucune connexion avec I'’Aude n’était inscrite au schéma, la rigole de la Plaine connectant la Haute-Garonne. Dans
I'nypothése d’une inscription de la rigole de la Montagne Noire dans les infrastructures audoises a réaliser, une
connexion sera a organiser avec le Tarn au niveau du lac des Cammazes.

Il convient également de noter I'existence d’une boucle cyclable entre Mazamet et Mas-Cabardés.

SCHEMA DEPARTEMENT AL
DES AMENAGEMENTS CYCLABLES

Abi-Cadros
Wazamat - Disrias

Véloroufes :
Valég dr Tam
Valso do PAgout

Castms -Ravel
Gordes -Lagipia

"Facie”
“Spadti”
"Confirme*
"Expert”

+ aamo

Le schéma cyclable 2001 du Tarn

2.4.5 L’'EX REGION LANGUEDOC-ROUSSILLON
Comme pour Midi-Pyrénées, la validation du schéma régional était attendue pour 2014.
Les itinéraires audois inscrits étaient les suivants :

e L'EV8 Athénes — Tarifa, dont le tracé avait été identifié en partenariat avec le Conseil Départemental et devra étre
repris dans le cadre de la politique cyclable a mettre en ceuvre

e La V81, aménagé en partage de routes jalonnées
* La petite section de la V84 « Passa Pais » longeant la rigole de la Plaine
* L'ancienne voie ferrée entre Bram et Lavelanet

e L'itinéraire de « la Narbonnaise », assurant une liaison directe entre Narbonne et Béziers par le littoral

2.4.6 LES PYRENEES-ORIENTALES

Validé en 2004, le schéma cyclable devait faire I'objet d'une réactualisation prochaine. Les itinéraires prioritaires
étaient définis dans le cadre du projet ENLLAC, avec les tracés de la Vélittorale et la vallée du Vallespir.

La connexion avec I'’Aude s’organise par Leucate et Le Barcarés sur la Vélittorale, ainsi qu’au niveau de St-Paul-de-
Fenouillet sur la V81, sur laquelle le département des Pyrénées-Orientales souhaitait un tracé le long de RD117 puis
par le col de St-Louis.



Carte des itinéraires cyclables
d'intérét départemental
(véloroutes et voies vertes)

- VOIE VERTE EN PROJET ( Tracé arrété)

« = = - VOIE VERTE A L'ETUDE (Tracé a préciser)

m—  VELORQUTE EN PROJET (Tracé arrété)

e=== VELOROUTE A L'ETUDE (Tracé & Préciser)
ITINERAIRE EN TRAIN JAUNE

Saint Paul]
de Fenouilis

Jautavel

VERS
FOIX P T
BAYONNE .
(piémont des
Pyrénées)

Formiguéres

Villefranche , =~ Prades
de Conflent .

P Les Angles

’/ﬂ/.‘/
S e Cérer ™,

Saillagouse COL DE
Amélie
les Bains "5SS

v

VERS
BARCELONE

VERS
ANDORRE
MADRID
(vallée du Ségre)

i,

Les itinéraires départementaux des Pyrénées-Orientales

2.4.7 L'HERAULT

En 2013, le s’ch_e_ma departementa.ll e’Falt Carte Vélo-VTT
en cours de révision, avec une validation e

N de I'Hérault
attendue pour la fin d’année.

Echelle - 17200 000

Les connexions avec I'Aude s’organisaient
autour de trois secteurs :

Aveyron

* Le Canal du Midi, Intégré au schéma
dans sa version actuelle, avec
toutefois des souhaits de révision sur
le tracé proposé ainsi que sur le
portage du projet.

e Au niveau de Valras, ou le
département  réfléchirait a un
prolongement en cas d‘arrivée d’un
itinéraire en provenance de I'Aude.

* Au niveau de la boucle cyclable de St-
Chinian-Olonzac

Extrait de la carte du schéma cyclable de
[Heérault

2.5 POINT SUR LE DEPARTEMENT DE L’AUDE

—_Rivesaltes /
Agalomération
/ " d Millas. oama === N
o e o i
Vinga -
;“Y" or - Tile sur Tét
/:‘ ety L = A
Thuir ==~ "-‘.»\l

Le Boutou, 77\ -

Afin de structurer efficacement la politique cyclable du département, il convient d'analyser la prise en charge actuelle
de toutes les initiatives vélo. Cette organisation permettra de mettre en place une stratégie de développement basée

sur un systéme existant, et proposant une optimisation du fonctionnement.
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2.5.1 QUELLE ORGANISATION INTERNE ?

La coordination interne présente un niveau de fonctionnement trés opérationnel, avec une coordination générale
assurée par la Direction de I'Environnement et des Territoires ; celle-ci savere indispensable pour faire le lien entre
les 7 directions et 9 services traitant de prés ou de loin les questions liées au développement du vélo.

La future politique a mettre en place devra néanmoins aborder un certain nombre de points pour optimiser
I'organisation actuelle et positionner techniquement et politiqguement le Conseil Départemental dans la mise en
ceuvre :

e Sur la gouvernance, avec la mise en place d'un comité de suivi chargé de définir une planification fine des
opérations en appliquant une procédure de consultation des services compétents.

e Sur le portage technique des axes inscrits en positionnant officiellement le Conseil Départemental en matiére de
maitrise d’ouvrage et de cofinancement selon les itinéraires, ainsi qu’en définissant une enveloppe financiere
annuelle pour la mise en ceuvre de la politique cyclable.

2.5.2 LES PROJETS RECENSES SUR LE DEPARTEMENT

Les échanges techniques avec les collectivités locales rencontrées dans la phase de concertation a permis de recenser
un certain nombre projets. Une mise a jour de cette liste sera nécessaire en amont du lancement de la politique
cyclable du département.

Etudes en lien avec le vélo Etudes plus généralistes

e Schéma cyclable communal de Castelnaudary | © Plateforme multimodale a Castelnaudary

e , avec une trentaine de vélos en location
e 17 itineraires programmes

«  Politique stationnement * Aménagement permettant |'accessibilité a
] ) vélo du College des Fontanilles (bande
e Schéma cyclable de la Narbonnaise en cours cyclable) sur la RD624

e Schéma cyclable de la ville de Carcassonne e PDU en cours sur Narbonne. & venir sur
4

e Liaison centre-ville — hameaux Carcassonne
*  Stationnement » Objectif de relier Il'agglomération de
Narbonne au littoral et le littoral au Canal du

* Boucles VTT au Pays Touristique Corbiéres -
Minervois Midi
e Améliorations prévues de laccueil des
cyclotouristes dans le schéma cyclable de la
Narbonnaise au travers de services:
hébergements, port de bagages, box vélo

sécurisé et dépliants touristiques

3. ANALYSE DES ENJEUX DU TERRITOIRE

Dans le cadre du diagnostic, il convient a présent de dresser un état des lieux territorial sur I'ensemble des
thématiques liées au développement de la pratique du vélo. Il permettra ensuite des positionner le département dans
la mise en ceuvre de sa politique cyclable, en intervenant sur les secteurs a enjeux.



3.1 LE VOLET TOURISME

3.1.1 LES DESTINATIONS A PRIVILEGIER

Le caractére touristique du département de I’Aude n’est plus a démontrer. Un certain nombre de poles a vocation
touristique a fait I'objet d’'un recensement, qu'il conviendra de desservir pour accentuer la pratique cyclable

) Fréquentation des principaux sites touristiques
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INDDIGO, OpenstreetMap.
rts & déplacements, 2013.

La cartographie ci-dessus présente les niveaux de fréquentation des principaux poles touristiques du département
Elle permet de mettre en évidence les enjeux suivants
L'enjeu patrimonial :

Carcassonne, Narbonne, I'abbaye de Fontfroide, les chateaux cathares
La réserve africaine de Sigean

* Le gouffre de Cabrespine

= Le développement du vélo dans le département passe nécessairement par la création de liaisons depuis les
itinéraires vélos les plus fréquentés vers les lieux touristiques
3.1.2 LES HEBERGEMENTS TOURISTIQUES

La fréquentation touristique se traduit également par I'importance du nombre de lits présents dans le département, en
hébergements marchands et non marchands. Les cartographies ci-dessous mettent en évidence le poids du littoral et
du tourisme balnéaire, méme si I'on note une présence de résidence secondaire bien répartie sur tout le territoire.

On note également les capacités importantes disponibles sur la ville de Carcassonne, et dans une moindre mesure
dans la vallée de I'Aude.
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© capacité d’hébergement touristique en 2011
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3.2 LA POPULATION

La population audoise se structure autour des deux bassins de vie principaux de Carcassonne et Narbonne, relayées

par des poles de population secondaires tels que Castelnaudary, Lézignan-Corbiére ou Limoux.

Contrairement aux hébergements touristiques, le littoral ne bénéficie pas d’un niveau de population important.

) Répartition de la population

HERAULT

ARIEGE

e WSS = S

Densité {
Nb d'ind / 200m* \\FN'V' ““‘\-—{; [

W 1895 744 PYRENEES-ORIENTALES

j

{

l'
!

-

R

Y10k

mﬁ.’p lisation nde

|
o 2
', I aurces IMSEﬂE‘m‘l’NDmGQ OpenstreetMap.
:

rts & déplacements, 2013.

= La politique cyclable a mettre en ceuvre devra travailler sur la sécurisation des sorties d’agglomération, en lien avec

les itinéraires de véloroutes et les projets en cours des agglomérations.

3.3 L'EMPLOI

Les zones d’emploi se superposent parfaitement avec les poles de population, localisées sur Carcassonne, Narbonne,

puis Castelnaudary, Limoux et Lézignan Corbiéres.

La politique cyclable départementale passe par I'organisation de la desserte des zones d’activité afin de développer les

pratiques utilitaires, au sein de secteurs généralement peu accessibles autrement qu’en voiture individuelle.
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3.4 LES COLLEGES

Les colleges présentent des enjeux trés sensibles en matiére de mobilité douce. On observe sur ces établissements
des potentiels de reports modaux particulierement élevés lorsque des aménagements cyclables sont réalisés et des
possibilités de stationnement sécurisés mis en place.

() Effectif des colléges
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= La politique départementale doit s'emparer de cette thématique, en identifiant a court terme quelques colléges test
sur lesquels des actions dédiées a I'accessibilité a vélo pourront étre expérimentées.
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Notons par exemple I'établissement de Lézignan-Corbiéres d'une capacité trés importante pour une ville de taille
modeste, sur lequel un report modal important est envisageable.

3.5 L'INTERMODALITE

De nombreux usagers du vélo pratiquent I'intermodalité dans leurs déplacements, qu'ils soient :
*  Quotidiens, dans une logique domicile — travail train+vélo notamment
e Loisirs, sur une sortie a la journée incluant un aller ou un retour en transports en commun

e Touristiques, en termes de déplacements longue distance pour rejoindre son lieu de séjour.

Sur les déplacements en train, les TER de la région offrent un accés gratuit aux vélos dans la limite des places
disponibles.

Concernant le réseau de cars départemental, Trans’bus offre une couverture trés compléte du département, sans
pour autant favoriser |'emport des cycles dans les véhicules. De méme, certains arréts de car pourraient bénéficier
d’un espace de stationnement des vélos dans une logique de déplacement utilitaire.

) Réseau de car dé

= L'intermodalité constitue également une thématique phare des politiques départementales cyclables. Des actions
autour des gares ferroviaires peuvent étre engagées sur des itinéraires de rabattement en provenance des grands
axes cyclables ; de méme, la mise en place d'une politique sur les transports départementaux peut avoir un impact
sur les déplacements utilitaires et touristiques.

3.6 L'ACCIDENTOLOGIE

L'analyse accidentologique du département révele un niveau de sécurité de la pratique a renforcer : 172 accidents
dont 11 tués et 71 Blessés hospitalisés ont été recensés entre 2007 et 2012. Ils se traduisent par les caractéristiques
suivantes :

* Les accidents en agglomération représentent 74% des cas. Les 2/3 des accidents ont lieu sur des voies
communales.

* Les accidents ont majoritairement lieu :
o entre 8h00 et 10h00 puis entre 18h00 et 19h00, soit les heures d’'embauche et de débauche
o Sur les mois de Juin-Juillet-Ao(it, au cours des mois de pratique touristique la plus importante

e On observe toutefois une répartition homogéne sur I'ensemble du territoire, sans concentration particuliére sur le
littoral malgré une fréquentation touristique importante en période estivale.
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Accidentologie impliquant les vélos
dans le Département de I'Aude
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Au total, et malgré une légére baisse du nombre d’accident en 2012, L'accidentologie a été multipliée par 3,5 depuis
2005 (11 accidents en 2007 et 33 en 2011).
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Evolution du nombre d'accidents dans I'Aude depuis 2005

= Un volet sécuritaire doit étre intégré a la politique cyclable avec une sensibilisation des usagers (habituels et
occasionnels), des automobilistes et des touristes.

4. LES PREMIERES ORIENTATIONS

Suite aux constats dressés au cours de la phase diagnostic, des premiers enjeux au futur schéma départemental
cyclable a intégrer apparaissent clairement ; ceux-ci devront figurer dans le plan d’actions a mettre en ceuvre.

Le schéma d'intention, préfigurant les tracés intégrés dans le développement de la pratique, devra intégrer les
itinéraires suivants :

* Les ossatures du schéma, reprenant les tracés européens et nationaux
o L’EV8 (en cours : schéma régional)
0 Le canal du Midi (études de faisabilité finalisées)

La rigole de la Plaine (a programmer a plus long terme)

o

o La V81 :aménagée.

e Identifier des axes complémentaires assurant une irrigation du territoire
0 Les ossatures ne doivent pas rester des corridors ne permettant pas de s’en écarter
o Desserte des pbles générateurs touristiques

o Développement de l'intermodalité : desserte des gares

Parallélement a ce volet infrastructure, il conviendra de positionner le département sur les portages de projet en
fonction des tracés retenus : prise en charge de la maitrise d’ouvrage, positionnement en tant que cofinanceur,
stratégie sur le développement des réseaux locaux connectés aux ossatures, développement des boucles locales...

Toujours avec la lecture des analyses du diagnostic, un certain nombre de pistes d’actions peuvent étre étudiées :

e Drainer les touristes présents sur les grands itinéraires tels que le Canal du Midi vers les sites touristiques, les
centres-villes pour accroitre les retombées économiques, tirer parti plus globalement de cette présence
touristique.

e Soutenir la pratique utilitaire chez les collégiens et sur les principaux pbles d’emploi

e Soutenir la politique cyclable des villes déja investies sur la question du vélo (Carcassonne, Castelnaudary,
Narbonne)

* Sensibiliser les usagers et non usagers afin de réduire l'accidentologie



5. LE SCHEMA D'INTENTION

Les enseignements ci-dessous permettent ainsi de définir un schéma d'intention, préfigurant la partie infrastructure
du schéma départemental cyclable sur le département de I'Aude.

Ossatures

Axes
complémentaires

Départs d'axes
secondaires

Liaisons inter-
; départementales
\ 3

3 S Port-la- Aire urbaine
: ) 2 ' (Nouvelle {E} principale
: ©

I ¢ :
Aire urbaine

o 2
i Wy S secondaire

Schéma d'intention de la politique de développement cyclable

Ce schéma se structure selon les principes suivants :

Intégration de l'ensemble des itinéraires a portée européenne et nationale : EV8, Canal du Midi, V81 et V84
« Passa Pais »

Ajout d’un réseau d'axes complémentaires, constitué de tracés internes au département :
o Voie verte Bram — Lavelanet
o Liaison Carcassone — Limoux — Quillan L

o Liaison entre Narbonne et Béziers empruntant les emprises de la Via Domitia

Le réseau départemental de véloroutes : celui-ci constitue un volet a intégrer dans la politique cyclable, sous
maitrise d’ouvrage départementale. Les autres axes secondaires devront faire I'objet d’'un positionnement du
département sur leur mise en ceuvre. Ce réseau jouera un role prépondérant dans la desserte des sites Cathares
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O FORCES, FAIBLESSES, MENACES ET
OPPORTUNITES DU TERRITOIRE, ET DEFINITION
DES PRIORITES D'ACTIONS

1. ANALYSE THEMATIQUE DES MENACES ET OPPORTUNITES

A partir des thématiques soulevées dans le cadre du diagnostic, un bilan des forces et faiblesses sur le territoire

départemental a été dressé afin d'orienter la stratégie a mettre en place.

Thémes Opportunités Menaces
Accidents concentrés en
Schéma cyclable en cours sur les agglomération. Hausse de
Sécurité grandes villes (Carcassonneg, I'accidentologie depuis 2005 (x3,5)
Castelnaudary) et agglomération = spécificité audoise (attention
(Narbonnaise) nouvelles modalités de
comptabilisation).
Hébergement principalement sur le
littoral.
Prati_que Potentiel touristique sur le territoire Absence de liaison vers les pdles
TQU_ﬂsme élevé  (littoral,  Carcassonne, touristiques.
loisirs Narbonne). ] S
Besoin  d'identification = comme
destination vélo plus forte qu'a
présent (présence actuelle TO)
Territoire aux paysages diversifiés )
Pratique offrant un large choix de niveau. Pas de niveau de difficulte des
cyclosportive ) o itinéraires proposés (en cours de
Offre de véloroutes satisfaisantes réalisation par le CD).
pour cette pratique.
Niveau de pratique plus important Abattage des platanes = baisse de
que sur les axes amenagés = la fréquentation sur le Canal du
potentiel de développement Midi (vent et ombrage) ?
Pratique extrémement marqué sur le
itinérante territoire. Absence de liaisons vers les centres
et poles touristiques.
Renommée du canal du Midi qui
peut faire découvrir d‘autres Poids du canal du Midi =
linéaires concurrence aux autres tracés




® Schéma directeur Cydables en ° Manque d’aménagements Cyclables

Pratique vélo cours sur les principales villes = urbains

utilitaire amélioration des conditions de _ )
circulation et essor de ce type de | © Usage de la voiture ancree,
pratique attendus accidentologie en agglomeération

* Demande pas toujours satisfaite en
période d'affluence touristique

e Absence de rabattement vers les

Intermodalité | © Accueil des velos dans les TER gares

gratuitement

e Pas de possibilité d’embarquement
des vélos dans les cars
départementaux

e Collectivités engagées sur la | © Manque de coordination entre les
Amenagement question : planification attendue acteurs du territoire

d'amenagements cyclables *  Faibles linéaires réalisés

e Offres de services peuvent émerger

Services dans ce contexte de prise en | * Manque de coordination entre les
compte du vélo aux différentes acteurs du territoire
échelles

1.2.1 UN CONTEXTE FAVORABLE,..

La lecture du tableau apporte un certain nombre d’enseignements importants pour structurer le développement de la
pratique du vélo dans I'Aude. On souligne dans un premier temps la présence d'un contexte favorable a I'essor de
I'activité :

* L'aménagement de l'ossature du réseau cyclable (Canal du Midi et EV8) devrait générer une croissance de la
fréquentation déja importante, et inciter les collectivités locales a valoriser ce linéaire par la mise en place
d'itinéraires secondaires (voies vertes, boucles locales...) ainsi que de services a destination des usagers ;

e Le patrimoine touristique trés riche apportera une clientéle a vélo spécifique, composée aussi bien dune
population locale que touristique, sur un territoire particulierement propice a ces différentes pratiques ;

* L'intermodalité train+ vélo est aujourd’hui facilitée grace a la possibilité de monter son vélo gratuitement dans les
TER ;

* On remarque une bonne sensibilisation des collectivités locales qui mettent aujourd’hui en ceuvre des politiques
cyclables.

1.2.2 ... AVEC TOUTEFOIS QUELQUES MENACES A RESORBER

A partir des avantages évoqués précédemment, la politique de développement du vélo devra prendre en compte les
lacunes identifiées sur le territoire :



* Linfrastructure (déja peu présente) ne suffit pas a générer une pratique utilitaire. Un accompagnement par des
services et une communication ciblée sera essentielle ;

e L'accidentologie plut6t importante sur le territoire devra étre prise en compte par les collectivités impliquées sur la
problématique vélo ;

e |'abattage des platanes générera un impact sur la fréquentation du Canal du Midi, notamment en période
estivale ;

e La fréquentation touristique sur l'ossature du réseau cyclable permettra de générer des retombées économiques,
a condition d‘assurer une infrastructure de qualité et des services en adéquation avec les attentes des touristes :
rabattement vers les gares, liaisons vers les poles touristiques, hébergeurs et restauration, relais vélo...

2. POSITIONNEMENT DU DEPARTEMENT

Les enseignements de la phase diagnostic ainsi que de l'analyse forces et faiblesse permet de positionner le
département sur les clientéles a valoriser prioritairement ; le tableau ci-dessous apporte un éclairage sur ce
positionnement par rapport a la situation nationale, mais présente également les potentiels de développement qu'il
est nécessaire de prendre en compte dans la future politique départementale.

Marché Position Potentiel
en France Audoise Audois
Loisirs résidents ++++ +++ +++
Excursionnistes ++ +++ ++++
Utilitaires ++ + ++
Sportifs ++ +++ ++++
Utilitaire sur lieu +++
++++ ++ L
de vacances (offre localisée)
Touri n +4++
?_u ste e ++++ ++ .
séjour (offre localisée)
Court séjour ++ ++ +++
TO ++ ++ +++
Itinérants ++++ ++ ++++

On note ainsi que I'Aude s'avére actuellement bien positionné sur les clientéles de type excursionniste et loisirs,
généralement composée d’une clientéle locale, résidant sur place, ainsi que sur les sportifs, également composé
majoritairement par la population locale. S'il est important de conserver ces usages constituant un relai intéressant en
termes de communication (principe du bouche-a-oreille), il convient également d’opérer une action forte auprés des
clientéles en provenance de territoires extérieurs, assurant trés fréquemment I'essentiel des retombées économiques
générées par la pratique. La clientéle itinérante, particulierement sensible a I'offre du canal du Midi, constitue ainsi



une cible prioritaire, de méme que toutes les formes de pratiques touristiques (court ou long séjour, avec ou sans
tour opérateur) en les ciblant sur les secteurs littoraux et patrimoniaux.

Enfin, notons que la clientéle sportive, déja bien présente sur le territoire peut également étre renforcée en ciblant les
usagers en séjour.

A linverse, la pratique utilitaire aujourd’hui peu développée pourra étre ciblée sur le moyen terme, notamment
lorsque les conditions de pratique en milieu urbain auront été améliorées.

2.2 POSITIONNEMENT SECTORIEL

L'approche peut étre déclinée géographiquement, en croisant les itinéraires retenus avec les segments de clientéle.
Cette analyse permet ainsi de cibler plus en détail les clienteles a toucher en fonction des itinéraires audois.

2.2.1 SUR LES AXES A FORT ENJEU

Voiesl\rertes Véiorloutes

Rigole de la
Montagne
Noire

Rigole de
la Plaine

+++  +++

+++  +++

+
++ e
++ -
++ -

+++  +++

Les axes a fort enjeu montrent un intérét majeur dans la valorisation des pratiques itinérantes. La position
géographique de I'Aude, au carrefour de deux itinéraires longue distance (vers 'Espagne et 'océan Atlantique) fait du
département un point stratégique en matiére de développement de la pratique cyclable. Pour cela, il conviendra de
mettre en ceuvre une politique départementale visant a « retenir » les usagers, en offrant tous les services
attendus et particulierement de I'hébergement et de la restauration répondant aux besoins et attentes de cette
clientéle.

La clientéle locale, déja trés présente jouera également un réle prépondérant dans le niveau de fréquentation des
itinéraires, sans pour autant influer fortement sur les niveaux de retombées économiques. Ces pratiques, en
provenance des zones urbanisées tendra a se diffuser sur les itinéraires sécurisés, dans des conditions d‘acceés jugées
satisfaisantes.

Ces deux segments de clientéles montrent une forte capacité a se diffuser sur I'ensemble des itinéraires retenus, et
nécessitent donc une généralisation des actions a mettre en ceuvre sur tout le département.

Quant aux clientéles touristiques, si celles-ci restent également trés présentes, leur localisation apparait plus
hétérogéne, avec une concentration plus forte sur la frange littorale.

Ce croisement permet enfin de mettre en valeur les itinéraires clefs du département, a savoir I'EVS8, le canal du Midi et
le canal de la Robine, trois itinéraires susceptibles d’accueillir une forte diversité de pratiques.
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2.2.2 SUR LES AUTRES AXES

Loisirs/
Résidents

Excursionnistes

Utilitaires

Sportifs

Utilitaires sur lieu
de vacances

Touristes en s&jour

Court séjour
TO

Itinérants

Les autres itinéraires mettent en évidence la pratique sportive, susceptible de se déployer sur l'ensemble du
territoire ; celui-ci présente en effet une diversité de paysages capable d’offrir des niveaux de pratiques plus ou moins
difficiles et donc adaptés a toutes les formes de pratique sportives.

L'itinérance est moins présente, du fait d‘itinéraire plutot courts, sauf sur les axes perpendiculaires au canal du Midi,
offrant des variantes intéressantes.

Notons enfin I'attrait moins important des itinéraires en partage de route auprés de la majorité des usagers, mais plus
particulierement les pratiques familiales de type excursionniste.
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O LE PLAN D’'ACTIONS

Déterminé a partir des enseignements des phases précédentes, le plan d’actions a fait I'objet d’'une présentation en
comité technique dans une premiére version simplifiée afin de valider les volets proposés et leur déclinaison en
mesures dédiées. Un approfondissement de chacune d’elle a ensuite permis de définir un plan d’actions opérationnel
composant la stratégie de développement du vélo sur le département.

Le plan d‘actions comporte ainsi 6 volets et 14 mesures.
* Volet infrastructure

* Volet services

* Volet utilitaire

* Volet communication

* Volet gouvernance

e Volet Evaluation

1. VOLET INFRASTRUCTURE

Les actions développées au sein de ce premier volet visent a :
e Intégrer le vélo parmi les différents modes de déplacement, en favorisant les déplacements quotidiens

*  Encourager les pratiques de loisirs et touristiques en aménageant des itinéraires structurants

L'une des ambitions de la politique cyclable départementale sera d’encourager la pratique du vélo, notamment dans
les déplacements utilitaires en développant des réseaux cyclables locaux cohérents a I'échelle des communes ou des
communautés de communes, ainsi qu’en facilitant son articulation avec d'autres modes de déplacement.

Les pratiques de loisirs et touristiques seront encouragées par la réalisation d'itinéraires longues distances,
correspondant a la définition d'un réseau d'ossature sur lequel s‘articulera un réseau d'itinéraires secondaires, a
vocation plus locale.

C'est au total un réseau d'environ 1500 km qui maillera I'ensemble du département, et se répartissant selon la
hiérarchisation suivante :

e 261 km d'ossature (tracés identifiés)

o Itinéraires d'itinérance longue distance

o Portée extradépartementale

0 Vitrine touristique du département a I"échelle nationale et internationale
e 195 km d'itinéraires complémentaires (tracés pré-identifies)

o Tracés a vocation départementale

o Irrigation des territoires touristiques non desservis par les ossatures

0 Role de maillage / connexion interdépartementale entre les ossatures

* Axes secondaires (tracés a définir)

o Vocation locale



o Desserte des poles touristiques au départ des ossatures et itinéraires complémentaires

0 Respect d'un cahier des charges pour bénéficier d'un appui technique et financier du département
e Boucles locales (tracés a définir)

o Itinéraires sur voirie existante

0 Respect des critéres du schéma national des véloroutes et voies vertes

Ces axes se structureront selon le schéma de principe suivant :

-

Territoire départemental

N e Ossature
we==Ttinéraira complémentaire
—=="  Traces secondaires

Boucles locales

Schéma de principe de mise en place du réseau cyclable départemental

@ 500 km de liaisons cyclables sur routes départementales
o Tracé a vocation extra-départementales

o Maillage entre les sites poles touristiques
o Itinéraires de type sportif

Vélo routes
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L'appui du Département au développement de ces infrastructures cyclables reposera sur un réglement d’aides
spécifique.

La cartographie du réseau final sur I'Aude (hors liaisons sur routes départementales) est proposée ci-dessous,
intégrant les tracés du réseau d'ossature et des axes complémentaires.
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Descriptif Les ossatures du réseau correspondent aux itinéraires inscrits au schéma
national des véloroutes et voies vertes. Elles jouent un réle structurant sur
le territoire en définissant la physionomie général du réseau. Elles sont
également la vitrine touristique de l'offre départementale cyclable a
destination des usagers en provenance de France et de I'étranger.

Objectif quantitatif 261 km d'infrastructure a réaliser d‘ici 2025, le plus souvent sous forme
d’aménagements en site propre capables d'accueillir un large éventail
d’usagers.

Détail de I'action

Quatre itinéraires composent les ossatures du réseau :

1- Le canal du midi constitue la véloroute nationale n°80 et assure une liaison entre I'étang de
Thau et Toulouse, puis Bordeaux par le canal latéral a la Garonne.

2- L'eurovélo n°8 assure une liaison entre Athénes et Tarifa en longeant les bords de la
Méditerranée. Elle traverse I'Aude par le canal du Midi, puis les canaux de Jonction et de la
Robine. La connexion avec les Pyrénées-Orientales s'effectue par le littoral.

3- La véloroute n°81 assure une liaison entre méditerranée et Atlantique sur le piémont
pyrénéen.

4- La rigole de la Plaine, longeant la limite départementale avec la Haute-Garonne constitue la
véloroute nationale n°84 et relie le canal du Midi a Castres puis regagne I'Hérault par la voie
verte Passa Pais.

Cibles Toutes
Pilotage Maitrise d’ouvrage : voir détail par fiche itinéraire

Maitrise d’ceuvre : voir détail par fiche itinéraire

Colts et financements | , 13,0 M€

e Participations financieres de I'Europe, du Département via un réglement
d’aides spécifique, des intercommunalités
e Ratios utilisés pour les sections non étudiées :
- 100.000 €/km : site propre

- 5.000 €/km : partage de route

Planning prévisionnel | Court, moyen et long terme (voir détail par fiche itinéraire)

Les pages suivantes apportent les caractéristiques de chaque itinéraire constituant le réseau d'ossature.



1.1.1 LA VELOROUTE N°80 (CANAL DU MIDI)

La véloroute n°80 (canal du Midi)
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Longueur 121 km
Utilitaire +
Loisirs ++++
Cibles Sportifs +
Touristique ++++
Itinérants ++++
Infra support pressentie Chemin de halage majoritairement
Estimation financiere 5,50 M€
Maitrise d’ouvrage Département

Département (50%) - hors aides de I'Europe, I'Etat et la Région -

FTE B Es Intercommunalités (50%)

Etude de faisabilité réalisée

Niveau d’avancement PR .o, - N
Définition d’'un jalonnement provisoire assurant la continuité

Planification Court a moyen terme

La réalisation de 'aménagement se heurte aux opérations d'abattage
et replantation des platanes le long du canal. Des études
complémentaires (études d'impact, paysagére..) en lien avec la
DREAL doivent également étre engagées.

Commentaires




1.1.2 L'EUROVELO N°8

L'Eurovélo n°8

Longueur 60 km
Utilitaire +
Loisirs +++
Cibles Sportifs +++
Touristique ++++
Itinérants ++++

Infra support pressentie

Chemin de halage
Chemin cavalié
Sites propres

Estimation financiére

6,00 M€

Maitrise d’ouvrage

Grand Narbonne

Financement

Grand Narbonne (50%) - hors aides de I'Europe, I'Etat et la Région -
Département (50%)

Niveau d'avancement

Etude de faisabilité sur les sections le long des canaux

Planification

Court a long terme

Commentaires

Un comité d'itinéraire a été monté pour la mise en ceuvre du tracé
francais de l'itinéraire, piloté par la région PACA




1.1.3 LA VELOROUTE N°81 (PIEMONT PYRENEEN)

,f;.”" :?E:ii‘:é:‘ La véloroute n°81 (Piémont pyrénéen)

IS S

Longueur 60 km
Utilitaire ++
Loisirs ++++
Cibles Sportifs +++
Touristique +
Itinérants +++

Infra support pressentie

Voiries secondaires. Aménagement en partage de route

Estimation financiere

Aménagement réalisé

Maitrise d’ouvrage

Département

Financement

Département (via le schéma sur routes faiblement fréquentées)

Niveau d’avancement

Véloroute existante et jalonnée

Planification

Réalisé

Commentaires

Le Département a pris en charge la réalisation de l'itinéraire par
I'implantation de panneaux de jalonnement réglementaires.
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1.1.4 LA VELOROUTE N°84 : RIGOLE DE LA PLAINE

A

2 km

La véloroute n°84 : rigole de la Plaine

Les Cassés

Montferrond

A
Castelnaudary r
\ s Lo
iy, irai du sol
——— Ossatures B urbain
Autres ossatures = Foréts
‘ % Q Voies da — = o
Routes pancipeles | imirgs administratives
Routes secondaires — Département =
] :_S‘Dulrc‘:s '.?:red{;:,{lc zt-llilg'q;k-.i Dépdl-lf:‘:tl:lloﬁr;?xﬁﬁw L & Commames -
Longueur 20 km
Utilitaire ++
Loisirs ++++
Cibles Sportifs +
Touristique ++
Itinérants +4+

Infra support pressentie

Chemin de service de la rigole

Estimation financiere

1,50 M€

Maitrise d’ouvrage

Département

Financement

Départemental (50%) - hors aides de I'Europe, I'Etat et la Région -
Intercommunalités (50%)

Niveau d’avancement

Etude de faisabilité interrompue.

Planification

Long terme

Commentaires

L'aménagement du cheminement de la rigole n'a pas été validé par
I'inspection des sites de la DREAL qui souhaite que celui-ci reste
naturel et ouvert a la randonnée pédestre.




Descriptif Les axes complémentaires jouent un roOle d'irrigation des territoires non
desservis par les ossatures, mais présentant des enjeux touristiques
intéressants. Ces itinéraires sont prédéfinis sur la cartographie du réseau
départemental, certains devant toutefois faire I'objet d’une identification
plus précise dans le cadre d’études de faisabilité

Objectif quantitatif 200 km a réaliser ne privilégiant pas nécessairement le recours au site
propre.

Détail de I'action

Six tracés ont été validés assurant ce role de desserte complémentaire :

1- La voie verte Canal du Midi-Montségur, sur une ancienne voie ferrée, en cours de mise en
ceuvre.

2- La Rigole de la Montagne Noire a la limite départementale avec le Tarn présentant un réel
intérét touristique bien gue moyennement accessible

3- La liaison Carcassonne — Quillan permettrait de connecter les deux ossatures paralléles et
offrir la possibilité de composer une itinérance non exclusive canal.

4- Une liaison directe entre Carcassonne et Narbonne, permettant de desservir Lézignan-
Corbiéres, paralléle au canal du Midi.

5- Un itinéraire entre Narbonne et Béziers, reprenant totalement ou partiellement la Via Domitia.
6- Un parcours littoral prolongeant I'EV8 au nord de Port la Nouvelle pour assurer une
connexion avec I'Hérault.

Les porteurs de projet devront respecter les normes techniques concernant 'aménagement des
infrastructures cyclables (largeurs, revétements, jalonnement et signalisation).

Se reporter a la fin du document et les fiches du CEREMA (a télécharger sur leur site)

Cibles Toutes
Pilotage Maitrise d’ouvrage : voir détail par fiche itinéraire

Maitrise d’ceuvre : voir détail par fiche itinéraire

Colits et financements 12,0 M€

e Participations financiéres de I'Europe, du Département via un réglement
d’aides spécifique, des intercommunalités
e Ratios utilisés pour les sections non étudiées :
- 100.000 €/km : site propre

- 5.000 €/km : partage de route

Planning prévisionnel | Court, moyen et long terme (voir détail par fiche itinéraire)

Les pages suivantes apportent les caractéristiques de chaque itinéraire constituant le réseau complémentaire.



1.2.1 LA voie VERTE CANAL DU MIDI-MONTSEGUR

Scuces . Tedbathes, CLC 2917, Comvell Déparbemental de Mude
Reaksabion Irddo - Testons Ameageent ot Moblte, Novemire: X115

Ttingraires cyclables

—— Cmanses Gecupation du sol |
fues complémentares [ Urbae

atres axes comgiam. [ Ford ’

= Track dintenton [ wydrograghie

Routes principales ——  D<pantement

ntes secondaires Communas

Longueur 47 km
Utilitaire +
Loisirs ++++
Cibles Sportifs
Touristique +
Itinérants +++

Infra support pressentie

Ancienne voie ferrée

Estimation financiére

8,00 M€

Maitrise d’ouvrage

Département

Financement

Département (50%) - hors aides de I'Europe, I'Etat et la Région -
Intercommunalités (50%)

Niveau d'avancement

Phase travaux a venir

Planification

Court terme

Commentaires

Les études complémentaires environnementales ont validé le tracé tel
gue prévu lors de I'étude de faisabilité.




1.2.2 LA RIGOLE DE LA MONTAGNE NOIRE

:‘,B_éaﬁna_r:n Inddig - Temiors

Saurces~ Téldatlas, OLC 2012, Coneeld Departemental de Fhude
Ameregemert

et Mobits, Movembre 2015

-

La rigole de la Montagne Noire
S

| indrai jon du sol
- fxes complémentsires M Urbain

B Fock
Voies de communication == Fordts

A Routes principales [ Hydrographie
é S Routes secondsifes  |iivos administrativas

——  Département

Commasmes

T —— T—

Longueur 20 km
Utilitaire
Loisirs ++++
Cibles Sportifs
Touristique ++
Itinérants +++

Infra support pressentie

Chemin de service de la rigole

Estimation financiére

2,00 M€

Maitrise d’ouvrage

Maitrise d’ouvrage locale

Financement

Intervention du Départemental a définir selon réglement d‘aides
départemental

Niveau d'avancement

Etude de faisabilité interrompue.

Planification

Long terme

Commentaires

L'étude de faisabilité Canal du Midi a conclu au maintien du
cheminement en |'état, ouvert aux piétons, randonneurs et VTTistes.
L'isolement géographique du site ne permettra pas une fréquentation
importante méme avec la réalisation d’un infrastructure lourde.




1.2.3 LIATSON CARCASSONNE — QUILLAN

Liaison Carcassonne — Quillan

= ~— A
A
a =
Ty .
!
Itinaraires cyclabies
— Ossatures Occupation du sl
fuses compiémentares I Urban
Augres mes complem, [ Foréts
== Trach dirtention I tvdrographie
Voios da Lienitos
Rewtes principsies ——  Dépanement
Rouses secondaies Communes

Longueur 50 km
Utilitaire ++
Loisirs ++
Cibles Sportifs +++
Touristique ++
Itinérants +++

Infra support pressentie

Voiries secondaires a faible niveau de trafic. Tracé a définir

Estimation financiére

A estimer (services connexes)

Maitrise d’ouvrage

Maitrise d’ouvrage locale

Financement

Intervention du Département a définir selon réglement d’aides
départemental

Niveau d'avancement

Infrastructure finalisée

Planification

Commentaires

Cet itinéraire se superposera avec le schéma vélo sur routes
faiblement circulées.




1.2.4 LIAISON CARCASSONNE — NARBONNE

N o S (0 Liaison Carcassonne — Narbonne
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! = o I Réslisaton Inddigo - T erafmert et Mobie, Novembre 2015
Longueur 40 km
Utilitaire ++
Loisirs ++
Cibles Sportifs +++
Touristique ++
Itinérants +++

Infra support pressentie

Voiries secondaires a faible niveau de trafic — tracé a définir

Estimation financiére

200.000 €

Maitrise d’ouvrage

Maitrise d’ouvrage locale

Financement

Intervention du Département a définir selon réglement d'aides
départemental

Niveau d’avancement

Aucune démarche engagée

Planification Long terme
Un itinéraire qui pourrait étre écarté dans le cadre d’une révision
. future du réseau cyclable. Les intéréts touristiques sont mineurs et
Commentaires

son tracé paralléle au canal du Midi ne générera pas de fréquentation
importante.




1.2.5 LA VIA DOMITIA NARBONNE — BEZIERS

La Via Domitia Narbonne — Béziers

fon du sol

----- Axes complémentaires

Autres axes comphém.

B uten
[ rorées
[ Hydeographie

y 4 Voies de communication
Rautes Limitas
~ Routes secondaires ——  Départernent
Sources : Téidatias, CLC 2012, Conseil Dipartemental de [ude Communes
Réaksation Inddio - Testores. ‘d'..‘ttt: Novermbre 2015
Longueur 15 km
Utilitaire ++
Loisirs +++
Cibles Sportifs +++
Touristique ++
Itinérants +++
Infra support pressentie Voiries secondaires a faible niveau de trafic — tracé a définir
Estimation financiére 75.000 €
Maitrise d’ouvrage Maitrise d’ouvrage locale
. Intervention du Département a définir selon réglement d’aides
Financement .
départemental
Niveau d’avancement Aucune démarche engagée
Planification Moyen terme
La thématique historique de la voie romaine permettra de diversifier
. I'offre touristique proposée aux cyclistes. Il convient de se rapprocher
Commentaires A Y - . .
du Département de I'Hérault pour la connexion avec Béziers (schéma
départemental révisé en 2014).




1.2.6 L'AXE LITTORAL

Sources : Téléatias, CLC 2012, Consed Dipartemental de I'Aude
Reéalsation Inddgo - Tentons ‘m Nowembre 2015

L'axe littoral

¥ fon du sol
----- Axes compiémentaires [N Urbain
Autres axes complém, [ Foréts
Voies de communication [0 Hydrographie

Routes principales Limites administratives
Routes 5 —_ D

Communes

Longueur 25 km
Utilitaire ++
Loisirs +++
Cibles Sportifs ++
Touristique +++
Itinérants ++

Infra support pressentie

Supports variables : partage de route en liaisons et sites propres a
proximité des sites touristiques

Estimation financiere

1,80 M€

Maitrise d’ouvrage

Maitrise d’ouvrage locale

Financement

Intervention du Département a définir selon réglement d'aides
départemental

Niveau d’avancement

Aucune démarche engagée

Planification

Moyen terme

Commentaires

L'itinéraire proposé permet de prolonger le tracé littoral de I'EV8 au
nord de Port-la-Nouvelle. Il convient de se rapprocher du
Département de I'Hérault pour la connexion avec Béziers (schéma
départemental révisé en 2014).




Descriptif Le réseau cyclable proposé par le Département ne permet pas une irrigation
compléte du territoire. Certains secteurs présentant un attrait touristique ne
seront donc pas desservis par les axes principaux, nécessitant de créer une
antenne complémentaire de desserte fine ou des boucles cyclotouristiques.

Objectif quantitatif Réalisation d’axes locaux (itinéraires, boucles...) au départ des ossatures et

des itinéraires complémentaires via un réglement d‘aides spécifique
conditionnant la participation financiére du Conseil Départemental.

Détail de I'action

Les collectivités locales doivent respecter les recommandations ci-dessous pour prétendre a
I'obtention d’un financement départemental :

e Réalisation d'une étude de faisabilité intégrant un diagnostic territorial, une recherche multicritére
de tracé et un approfondissement technigue et financier d’'un itinéraire retenu

° Respect des normes techniques concernant |'aménagement des infrastructures cyclables
(largeurs, revétements, jalonnement et signalisation) se reporter a la fin du document et les
fiches du CEREMA (a télécharger sur leur site)

e Réflexion sur le développement de services complémentaires (aires d’arrét, stationnement
sécurisé, service de location, gestion de l'intermodalité...)

e Desserte fine des poles générateurs du territoire a vocation loisirs, touristique et utilitaire

e Connexion assurée avec un itinéraire du réseau départemental

e (Classification selon une hiérarchisation par niveau de difficulté pour les itinéraires de boucles

cyclotouristiques
Difficulté = Public e d Distance (d) e
couleur cumulé (D) moyenne
Facile Wert Famille 0 < 250m. d < 25 km 10 km/h
Mayen Bleu Loisirs 250 < D < 500m. 25 < d < 50 km 13 km/h
Difficile Rouge Cyclotouristes 500 < D < 1000m. d =50 km 15 km/h
Expert Moir Sportifs 0 = 1000m. d =50 km 15 km/h
Cibles Toutes
Pilotage Maitrise d’ouvrage : intercommunalités

Maitrise d’ceuvre : intercommunalités

Colits et financements

e Cofinancement département de I'étude de faisabilité a définir selon
reglement d'intervention

e Cofinancement département sur les travaux a définir selon réglement
d’intervention. Atteindre un financement de 70% minimum avec les
aides région-Europe et Etat.

Planning prévisionnel

Selon volontés territoriales locales




Descriptif

Le réseau cyclable national doit faire l'objet d’un jalonnement défini par
I'arrété interministériel du 31/07/2002, que les aménagements réalisés
soient en site propre ou site partagé. Ces normes assurent la continuité des
itinéraires par la pose d'un jalonnement homogéne, simple lisible et
fonctionnel.

Objectif quantitatif

Pose dun jalonnement pour I'ensemble des itinéraires composant le réseau
départemental

Détail de I'action

e Prévoir systématiquement la prise en compte du jalonnement cyclable dans les études de
faisabilité des itinéraires mais également des axes secondaires et boucles locales (critére de
financement départemental des itinéraires sous maitrise d’ouvrage locale)

* Respecter les normes prescrites par le CEREMA en matiére de types et de configuration des
panneaux, ainsi que les modalités d'imbrication des logos et identifiants des itinéraires (tracés
européens, nationaux, locaux, boucles...)

e Participation financiére du Département aux études de jalonnement pour la desserte de sites a
vocation départementales (sites touristiques, zones d'activités, colléges...)

Cibles Toutes
Pilotage Maitrise d’ouvrage : Département et collectivités locales selon la maitrise

d’ouvrage des itinéraires
Maitrise d’ceuvre : Département, intercommunalités et communes.

Colits et financements

*  Co(t intégré dans les travaux d'infrastructure

Planning prévisionnel

En lien avec les études de faisabilité et la réalisation des travaux
d’infrastructure




Rappel des régles générales :

Le jalonnement est composé de

trois types de panneaux :

Présignalisation

Implantés environ 15m avant
I'intersection

Logo
CDM

.é.

TREBES 13
MARSEILLETTE 3,5

A préférer au panneau de
position

Position

Placés a I'endroit ol l'usager
doit faire sa manceuvre

Confirmation

Positionnés aprés l'intersection

Plutot en secteur rural

En renfort a une
présignalisation en intersection
complexe

L L
ofelli ool
TREBES 13 TREBES 13
MARSEILLETTE 35 MARSEILLETTE 35

En section courante, aprés une
intersection complexe ou
ponctuellement en cas
d'absence d’intersection

Il faut également intégrer les panneaux simplifiés, comportant uniquement une fleche de direction sans mention des
destinations. Ces panneaux sont privilégiés dans tous les mouvements simples, et représentent en pratique les 2/3
des panneaux d’une véloroute. Ils sont utilisés en position ou présignalisation.

.é.

Logo
CDM

>

€ >

.é.

Logo
CDM

Logo
CDM

Logo
CDM

A

.é.

Logo
CDM

.é.

*

Logo
CDM

ofe

La police d'écriture se doit d’étre conforme a l'instruction interministérielle de la sécurité routiere (IISR)

* Majuscules pour les villes

e Minuscules italiques pour les poles générateurs

*  Majuscules italiques pour les poles classés
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Caractéres droits , i NOM D'AGGLOMERATION A 10
majuscules Nom d'agglomération .é. NOM D'AGGLOMERATION B 35 9
Caractéres italiques | Quartier, site touristique, services é. SITE TOURISTIQUE CLASSE ~ § 9

majuscules classés LAl SERVICE CLASSE 1,5
Caractéres italiques Quartier, site touristique, services Quartier, Lz Vélodyssée par... § 9

minuscules non classés, indications « par..... » o Site, service non classé 0,5

Il sera également important de se conformer aux normes d'insertion des appellations et logos, en définissant d'une
part une charte graphique homogéne pour les ossatures des échelons européens et nationaux (role des comités
d'itinéraire) ainsi que les itinéraires plus locaux, et d’autre part en intégrant ces éléments conformément aux
recommandations européennes sur les sections concernées de I'Eurovélo n°8 (canaux de jonction et de la Robine,
canal du Midi jusqu’au port de la Robine).

* X %
* *
e -+ La Loire & Vélo

* *
* 4 %

Logo Eurovélo Exemple d’intégration dans les logos LaV et Vélodyssée

J_‘ MENTION 1 Km .ﬁ MENTION 1 Km
MENTION 2 Km MENTION 2 Km 1- Vélodvssée + autre itinéraire européen
2-Vélodyssée + Loire a Vélo

3- Vélodyssée + boucles lacales
4- Logo Loire a Vélo dans les panneaux

' MENTION ELOIGNEE '.u_)'
LJ MENTION PROCHE 35

R
[_]

Exemples d'intégration des différents niveaux
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2. VOLET SERVICES

Descriptif

Les pratiques trains + vélos sont aujourd’hui primordiales dans I'accessibilité
des véloroutes notamment pour les clientéles itinérantes. Si la pratique
car+vélo reste encore confidentielle, elle représente un bon complément au
train+vélo dans les secteurs du département non desservis par le rail et
dans les secteurs touristiques. De méme I'équipement en systéme de
stationnement vélo d‘aires de covoiturage et arréts de cars permet de
faciliter le rabattement vers ces zones de convergence.

Objectif quantitatif

* A définir avec la Région OCCITANIE

Détail de I'action

e A définir avec la Région OCCITANIE suite au transfert de la compétence transport du
département vers la Région.

Cibles

Toutes

Pilotage

A définir avec la Région OCCITANIE

Colits et financements

A définir avec la Région OCCITANIE

Planning prévisionnel

Moyen et long terme




Descriptif Sensibiliser tous les opérateurs de la filiere (hébergeurs, restaurateurs,

loueurs, offices de tourisme, gestionnaires de sites touristiques,
transporteurs) a l'intérét de ce marché et a la connaissance de la demande.
Diffuser la marque nationale « Accueil Vélo » au niveau départemental.

Objectif quantitatif Aboutir a une centaine d'opérateurs labellisés dans le Département a court

terme (2020), 200 a horizon 2022.

Détail de I'action

La labellisation de prestataires du tourisme a vélo a un double intérét de sensibiliser les
professionnels au marché du tourisme a vélo et aux demandes des clientéles et de garantir un
accueil de qualité pour les touristes a vélo.

L'association France Vélo Tourisme est chargée d'organiser la diffusion de la marque Accueil Vélo
sur l'ensemble du territoire. Un réglement d'usage de la marque précise comment les
établissements peuvent valoriser cette marque.

L’Agence de Développement Touristique a conventionné avec France Vélo Tourisme |'attribution
et le controle du label Accueil Vélo au niveau départemental.

Au niveau Départemental, initier une réunion de présentation du label aux territoires pour
expliquer les conditions de mise en ceuvre a I'échelle locale. Le Département peut conditionner
ses appuis financiers aux hébergements situés a proximité dun itinéraire, sous réserve
d’adhésion au label.

Au niveau local, informer et sensibiliser les différents prestataires touristiques concernés:
hébergeurs, loueurs, offices de tourisme et gestionnaires de sites touristiques.

Cibles Touristes
Pilotage Maitrise d’ouvrage : coordination départementale par I'’Agence de

Développement Touristique, pilote de I'évaluation des prestataires.
Maitrise d’ceuvre : Département, Agence Départementale du Tourisme

Partenariat : ADT en charge du diagnostic et de I'évaluation ses services
pouvant bénéficier de cette marque.

Colts et financements | L'adhésion au label a un co(t de 200€ sur 3 ans soit 7 k€/an environ. Cette

somme est payée directement par les prestataires. Pas de prise en charge
du colt de l'adhésion. Une refonte des reglements d’aide est a I'étude.
L'aide aux travaux pourrait étre identifiée pour les membres d’Accueil Vélo.

Des financements FEDER peuvent s’envisager.

Planning prévisionnel | En lien avec la mise en ceuvre des itinéraires du réseau départemental




3. VOLET UTILITAIRE

Descriptif Impulser la pratique du vélo chez les collégiens audois. Les enjeux sont
pédagogiques (former des futurs citoyens écomobiles), économiques
(diminuer l'impact des transports pour le CG et pour les familles), de
sécurité et de santé publique.

Objectif quantitatif L’Aude recense 28 colléges au total = Intégrer chaque année 2 nouveaux

colléges dans la démarche pour atteindre 18 colleges en 2026 et la totalité
pour 2030. Le nouveau college de Lézignan-Corbieres et le Collége des
Fontanilles peuvent étre identifiés comme prioritaires.

Détail de I'action

L'action vise les collégiens situés entre 0.5 et 3km de I'établissement ainsi que le rabattement a
vélo vers les lignes de cars scolaires.

Un PDC comporte notamment un diagnostic d’accessibilité, un recensement des équipements liés
au vélo et la planification d’actions complémentaires (formation, sensibilisation, animations...)
permettant notamment de sécuriser la pratique. Une enquéte sur la mobilité visant a mieux
connaitre les habitudes de déplacements domicile/colléges est également indispensable a la mise
en place d'un PDC

Les subventions accordées par le département peuvent étre établies sous condition
d’engagement des colléges a sensibiliser les éléves aux modes actifs.

Les difficultés de réalisation résident dans la mobilisation des 3 acteurs clés (chef
d’établissement, commune, parents d’éléves).

Cibles Utilitaires
Pilotage Maitrise d’ouvrage : Département de I'Aude

Maitrise d’'ceuvre : Département de I'’Aude

Partenariat : Principaux de colléges, Inspection académique, Enseignants,
Associations de parents d'éléves, Communes, soutien d'associations
Carapatte

Colits et financements

e Ce plan peut étre mis en ceuvre dans le cadre de nouvelles construction
ou rénovation des colléges et en lien avec I’Agenda 21 Colléges.

Planning prévisionnel Court terme pour les premiers colléges (2018-2019), moyen et long terme

pour les suivants.




Les bienfaits d’un tel plan :

*  Améliorer la santé des enfants
o0 en encourageant les modes actifs
e Favoriser le développement et la sensibilité des enfants
o0 encourager l'autonomie pour les déplacements
*  Four I'environnement
o économiser du carburant et de I"énergie

o agir sur le changement climatique en diminuant les émissions de gaz a effet de serre



4. VOLET COMMUNICATION

Descriptif

Dans le cadre d'une politique cyclable, la communication et la sensibilisation
sont associées a chacune des actions identifiées dans le plan d‘actions et
sont adaptées a chaque cible correspondante. Cette action spécifique du
plan d’actions vise a rendre plus opérationnelle I'ensemble des actions par le
biais d'un plan de communication annuel.

Objectif quantitatif

Réaliser un plan de communication annuel. Réunir un comité technique tous
les trimestres qui travaillera sur la mise en ceuvre et le suivi de la
communication.

Détail de I'action

La réunion avec le service communication du Département et de I'ADT a permis de mettre en
évidence certaines dispositions pour la suite de la démarche.

e Alimenter la base de données existante (SIT) et développer des outils de
communication qualitatifs:

e L'ADT dispose d’une base de données touristiques départementale (SIT: Systéme d'Information
Touristique) a disposition des partenaires et des OT. Cette base est exploitée par les 5
départements du LR et alimentée par les territoires. Il est possible d‘ajouter des traces
d'itinéraires, hotels, restaurants...(utilisation pour le calendrier événementiel du CD11, de
I'application Canal du Midi...)

e Considérer le modéle de dépliant du CD11 qui valorise les itinéraires et offre une
information uniformisée de I'offre sur le département

e Assurer une lisibilité de l'offre cyclable départementale par lintermédiaire d’'un outil
pouvant s'adapter aux différents usagers (exemple d'un site internet « Vél'Aude» et d'un
calculateur d'itinéraires)

Cibles

Toutes

Pilotage

Maitrise d’ouvrage : Département

Maitrise d’ceuvre : Département, ADT
Partenariat : ADT, associations

Colits et financements

20 a 30 000 €

Planning prévisionnel

NC




5. VOLET GOUVERNANCE

Descriptif La mise en ceuvre d'une politique cyclable nécessite un travail en

collaboration entre I'ensemble des acteurs institutionnels du territoire.
Chaque collectivité locale joue un role dans le déploiement des actions selon
leurs compétences, que ce soit en matiére d'infrastructure ou de mise en
place de services dédiés.

Objectif quantitatif Organisation d'un pilotage annuel assurant la mise en ceuvre de la politique

cyclable.

Détail de I'action

La gouvernance se décline au travers de 4 instances :

Un comité de pilotage validant collectivement le bilan et les priorités d’actions proposées par
le comité de suivi.

Un comité de suivi chargé de faire un point annuel des avancées des actions mises en ceuvre,
planifier les actions a engager sur 'année N+1, les planifier et les chiffrer. Ce comité pourrait se
réunir annuellement sur I'ensemble de la politique ou sur des thématiques précises.

Trois comités techniques spécifiques étroitement liés au comité de suivi et prenant en charge
les aspects infra, promotionnel et service de la mise en ceuvre de la politique cyclable.

Des instances de concertation locale calée sur les territoires du département, seront
chargées de faire un bilan de la saison écoulée et préparer les priorités a venir en partenariat
avec le comité de suivi. Leur role consiste a apporter des éléments de détail sur le territoire
étudié, non appréhendés a I'échelon départemental

Cibles Toutes
Pilotage Maitrise d’ouvrage : Département

Maitrise d’ceuvre : Département

Colits et financements

*  Moyens humains pour l'organisation et la tenue des instances mises en
place

e Une réunion annuelle en comité de pilotage
e Une a deux réunions annuelles en comité de suivi

e Rythme a définir selon actions locales pour les instances de
concertation

Planning prévisionnel | ,

Court terme pour la mise en place du comité de suivi

*  Moyen terme pour les instances de concertation locale

Organigramme de mise en ceuvre :




Echelle departementale

Promotion

Services

Coordonne

Alimentent

Comite de pilotage

Valide

QOrganise

Participe

Alimentent

Informent

Instances de concertation

locales

GR1

GR2 GR3

Renseignent
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6. VOLET EVALUATION

Descriptif L'évaluation permettra de suivre la mise en place de la politique cyclable
dans le temps et de le réajuster suivant les évolutions et le niveau de
satisfaction.

Objectif quantitatif L'évaluation de la politique cyclable a N+6 au travers d'un audit Bypad, le
suivi des indicateurs pour chaque action.

Détail de I'action

Création d’un tableau de bord de mise en ceuvre mettant en évidence trois types d'indicateurs:

e Indicateurs de moyens ou d'effectivité : ils mesurent I'effectivité de la mise en ceuvre des moyens
liés aux actions

e Indicateurs de résultats : ils mesurent les résultats obtenus par rapport aux objectifs visés

e Indicateurs d‘impacts : ils mesurent les impacts attendus ou non attendus des actions et
interrogent la pertinence des objectifs initiaux

Audit Bypad de la politique cyclable : L'audit BYPAD pour Bicycle Policy Audit est une méthode
d’évaluation inspirée des méthodes qualité en entreprise mise au point au niveau européen pour
évaluer les politiques cyclables. Il a pour principal intérét de balayer I'ensemble de la politique
cyclable d’une collectivité.

L'outil d'aide a la décision a pour objectif de réaliser un état des lieux et un diagnostic
économique d'un projet touristique dans la perspective de sa mise en tourisme. Il est développé dans
le cadre de la randonnée qui est souvent utilisé dans des zones en difficulté pour participer au
rééquilibrage territorial. Cet outil met en évidence les conditions a réunir et les opérations a réaliser
pour y parvenir.

Cibles Toutes
Pilotage Maitrise d’ouvrage : Département

Maitrise d’'ceuvre : Département

Colts et financements | , Co(t interne pour le suivi du tableau de bord : 10 k€/an

*  Audit Bypad tous les 6 ans : 15 k€
e Qutil d'aide a la décision : 20 000 €

Planning prévisionnel | Court terme (2018) : Mise en place du tableau de bord, identification des
modalités de recueil direct des données et de I'outil d'aide a la décision.




Descriptif Connaitre la fréguentation et les retombées économiques des itinéraires
cyclables permet une meilleure prise en compte des attentes des usagers et
donc répondre efficacement aux besoins. Cette évaluation est également un
outil indispensable a I'ajustement régulier des orientations de la politique
cyclable en termes d'infrastructures et de services proposés en renforgant
les axes plébiscités et en améliorant les tracés délaissés

Objectif quantitatif Pose de compteurs permanents en phase travaux ; définitions de points de
controle complémentaires ; réalisation de campagnes d’enquétes et
comptages tous les 3 ans.

Aide a l'acquisition de compteurs destinés au suivi de la fréquentation.

Détail de I'action

L'évaluation de la fréquentation et des impacts des itinéraires reprend la méthode développée dans le
programme EuroVelo en s'appuyant sur 3 principaux outils :

e Des comptages automatiques ayant pour vocation de produire des données quantitatives sur les
différents itinéraires, positionnés selon une méthodologie précise.

* Des comptages manuels permettant de catégoriser les usagers des itinéraires enquétés

e Des enquétes approfondies, réalisées tous les trois ans permettant d’évaluer en détail les niveaux
de dépenses, les provenances, et les niveaux de satisfaction de chaque typologie d'usagers (a
réaliser dans le cadre des comités d'itinéraire Canal et EV8 pour ces deux itinéraires)

Premiére phase d’intervention :
Détermination des 1°* sites de comptage permanent, a positionner en phase travaux (carte ci-apres).

Pose de compteurs pneumatiques sur un mois pour identifier des sites représentatifs par catégorie
d’'usager et des sites dont les résultats sont similaires. Cette opération permet de ne pas déboucler
des compteurs permanents sur des sites aux caractéristiques proches.

Un marché a bons de commande est lancé cette année afin d'installer les premiers éco-compteurs sur
le Canal du Midi et I'entrée du Canal de Jonction.
Seconde phase :

Réalisation de campagnes de comptages manuels et d’enquétes approfondies pour évaluer en détail
les niveaux de fréquentation et les retombées économiques.

Cibles Toutes

Pilotage Maitrise d’ouvrage : Département

Maitrise d’'ceuvre : Département

Partenariats : Association Départements et Région Cyclable pour la
réalisation d’un outil de compilation des données a I'échelle nationale

Cotlts et financements |, Voir réglement d'intervention

Planning prévisionnel | Court moyen et long terme




Annexes

Les divers types d’aménagements possibles

La voie verte est un aménagement en site propre a I'écart de la circulation motorisée, dédié aux modes
doux (cyclistes, rollers piétons, joggers, PMR...).

La velo route est un itinéraire pour cycliste & moyenne et longue distance, d'intérét Départemental, Régional,
National ou Européen, reliant les régions entre elles et traversant les agglomérations dans de bonnes conditions.
Elle emprunte tous types de voies (route en voie partagée, bande cyclable, piste cyclable, voie verte...) offrant un niveau de
sécurité et de confort satisfaisant, en évitant notamment les dénivelés excessifs.

La piste cyclable est une chaussée exclusivement réservée aux cycles a 2 ou 3 roues et séparé
physiqguement de la chaussée ouverte a la circulation motorisée. La piste peut étre unidirectionnelle ou bidirectionnelle.

La bande cyclable est une voie sur chaussée, exclusivement réservée aux cycles. Cet aménagement est
essentiellement fait en agglomération, sur les routes peu circulées ou sur les routes ou la vitesse n’est pas excessive. A
noter que les bandes cyclables conviennent particulierement aux cyclo sportifs et cyclistes expérimentés.
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Si je dépasse

Un itinéraire partagée pose le principe de partage d’une voie de circulation.
C’est une chaussée ou cyclistes et véhicules motorisés cohabitent.
Une signalisation de courtoisie peut étre proposée le long de 'aménagement en complément du jalonnement. Cette
signalisation n’a pas de valeur réglementaire.

La bande dérasée multifonctionnelle  est une zone permettant divers usages :

— Manceuvre de récupération et d’évitement de véhicules,

- Circulation des cycles

- Circulation des piétons

- Stationnement toléré
Il s'agit d'une partie intégrante de la chaussée, de part et d’autre des voies de circulation
Ce genre d’aménagement est envisageable dans le cas ou la piste ou la bande cyclable ne sont pas possibles La zone peut
étre peinte en ocre pour étre mise en valeur (recommandé) mais le pictogramme « vélo » ne doit pas apparaitre.

Ameénagements spécifiques : Il s’agit d'aménagements cyclables sur giratoires, de franchissement
(passerelle type bois non considérées comme ouvrages d’arts) et tout autre aménagements.
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Les fiches techniques du CEREMA

Certu

Celte liche

Fiche n° 05

Fiche Vélo

décembre 2012

Cédez-le-passage cycliste
au feu rouge

La rég lemmentalion de la slgnalisation outiée donne désormals sus collectiviiés locales, lorsgu'elles [e jugent
possible, les outile pour aito e les oyelises & réaliser un céder-le-passage & o place d'un arrét au feu rouge

avant de s'engager dans une direction indiguée.
Cette décision reléve du pouvolr de police du maire.

Cette fiche a pour objectll d'expliquer ce dispositf et de donmer des ééments sur son domaine d'emplol.

Lautorisation de franchissement du feu rouge
par les cydlistes pour eflectuer une manewvre
de tourne-A-droite ou de poursulvre en
mouvement direct rdpond A Fobject! de faciiter
la circulation de ces usagers en leur évitant
des améts pénalizants (perte de temps,
redémarmage pénible), tout en satisfaisant
pleinement aux exigences de sécurité de la
circulation pour tous les utilisateurs de la voire.

Le wélo présente  des caractéristigues
particuliénes qul rendent possible cette nouvelle
mesune,

Evaluation / Expérimantation

La position avancée du cycliste en camefour
pamise par ke faible gabant du walo et =a
vitesse dapproche modérde lul offrent une
visibili®e souvent bien meilleune gue celle dont
disposent les automobilistes.

En outre, ses faibles dimensions lul permettent
une mailleune réinserion dans le trafic une fois
le teu franchi.

Celte disposition évaluée positivement A
Strashourng, Bordeaux et Mantes, existe déja
aux Pays-Bas depuis plusieurs décennies, dans
un cadre réglementa.

Leg experimentafions par foux mendes par lps villes de Stragbouny ef Bordooux, dans le cadre
dmmmthMﬂmmmdewammwmh

de mettre an lumide les

-mﬂaﬂmﬁ&mwﬂhmqﬂmﬁm&ﬂhmﬂw,
= Aucune incidence négalive sur e respect du fed pour s aufres molvaments o aux aufres

carrefours ;

* Des pratigues cyclistes jusguedd eratiguss misux canalisdes |
+ Des cyelistes qui restent sur i chaussds of qui ne coupant plus par le fofioir pour dviler ko faw

Barle = Fiche Vil - désemine 70T

Editions du Certu

G References
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Ficae n° 31

aoint 2013

Vélo

Traitement des continuités cyclables
au droit des passages a niveau

Les ilinéraires cydables situés le long des voiries rouliéres fraversées par des voies femmées
peuvent se retrouver intermompus.

L'arficle L 2282 du Code de |'envinonnement précise gu'a «'occasion des réalisations ou des
rénovafions des voies urbaines [...], doivent &tre mis au point des itinéraires cyclables pounvus
d'aménagements sous forme de pistes, marguages au sol ou covloirs indépendants, en fonclion
des besnins et contraintes de la circulation =,

Le traitement de oes continuités oyclables au droit des passages & niveau a &ié abordé lors d'une
reunion de instance de coordination de la politigue nationale d'ameliomtion de la seourité des
passageés a niveau, qui a soulevé ie manque de doctrine technigue sur e sujet.

(e document est desting a présenter des aménagements éprouves et reconnus CoMmme siHs par
la communauté technigoe.

Contexte reglementaire

Le texie fondamental relatl au classement, & la
réglementation et a 'équipement des passages
& niveau est larrété ministériel du 18 mars
1991 (publié au J.0. du 14 avril 1991), modifié
par Farmété du 23 mal 2008, pour y intdgrer la
circulation des «cyclo-draisings » sur les voies

Outre I classement des passages & niveau
salon guatre catégories, ca taxie précise notam-
ment, dans son article 3, gue «toute création ou
suppression de passage & miveal, ainsi gue tout
changement ou mise en place d'équipements
[-..] pour un passage & niveau existant, sont
altorisés par arrété préfectoral ».

Linstruction interministérielle sur la
Signalisation Routiére (IISR) ef larmété redatil
& la signalisation des routes el auloroutes, du
24 novembre 1957 modifié défnissent la signa-

Erln- Vislo - poin 2003

lisation réglementaire, horizontale, verticale et
par leux, 4 malire en e pour 'aménage-
ment d'un passage & nhead.

L'article L 228-2 du Code de "environnement
précise gu'd «loccasion des réalisaions ou
des rénovations des voies urbaines |[...], doi-
weent &lra mis au point des inéraires cyclables
pourvus d'aménagements sous forme de
pistes, marquages au sol ou coulokrs Indépen-
dants, en fonction des besoins et contraintes
de la circulation e,

Ce texte reprend l'article 20 de la LAURE,
abrogé par 'article S de 'ordonmance n® 2000-914
du 1B septembre 2000 relative & la partie légis-
lative du Code de l'environnement.

Le Code de la route, guant & lul, définlt les
réghes qui s'appliquent aux usagers de la voirie.

Editions du Certu

G Réferences
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2> Cerema

Velo

Le double-sens cyclable

dans les rues limitées a 50 km/h
L'expérience de quatre agglomérations francaises

Bian gue lo double-sans cychbis soll devany courant an miliey urbain, e possibiings offertes
par cal aménagemant n'onf pasencors dtd toules axploides parlps amémgeurs. Surtoit mis an
muvre dans fes meas limikdas & 30 km'h ou moins, [§ peut ["étre facilemant dans oos russ aux

vilesz ez imiles supdnaums

Cotie fiche présame le cas de plusieurs doulias-sens cyclables réalisds dans das voles [imitées
4 50 km/h of qul ont, par feur caraciém non accidaniogéna & leur uilEation efective par las

cycEsies, dimonin [eur effceci

Le décret du 31 juillet 2008 (premiar décrel
wonde de la rues ) a instaurd la ganéralisation de
ca dispositil dans les 2ones 30 et les mones de
rencantre, c8 qui Sest traduit par une forte aug-
mentafion du lindaire de double-sens cyclable
dans t8s FONEs.

Parallslemant, plusisurs collectivités ont étendu
cette démarche en rdalisant des doubles-sens
cydables dans de nombreuses rues limitées
& 50 kmih.

Ces rues sont souvenl des awes shructurants,
ampruntés par un grand nombre dusagers
cydistes. Leur mise & double-sens gyclable 3
améliord considérablement lefficacité de laurs
Irsjets.

Cette fiche présente quelques exemples de
réalisations dans les agglomérations de
Grenoble, Bordeaux, Paris el Lille.

Fiche n® 34 - Janvier 2015

ollection | EXxpériences et pratiques

Le double-sens cyclable en chiffres

2007 2013 &

(CAde la Rochelle 30 610
U de Strasbourg 840 BEO0
Grand Lyon 00 350}
Grand Nancy. 07 330 ¢
‘Granoble Alpes Mér opole 70 m_’i
‘Métopole Européenne dellle 160 1340 3
Ville de Paris. 70 mf
Ville de Bardeaux Bp 320 ;
Vile e Perpignan L

ol 1265 8910 §

Evwnlusion du fndaire de deable -ens cpcloble (e k) dens fex
omen de ool uton apaisfe de T agplowedrahionn frenraiees
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Fiche n° 23

Fiche Vélo

mai 2011

Double-sens cyclable
en rues « étroites »

Perpignan (66)

La ville de Papignan a envepns depuis plu-
sieurs mois une poliique de développement de
zones de circulation apaisée.

Cest ainsi quiune partie de son centre ville (une
premidne rone sitée 4 linéneur des boule-
vards et une dewdéme Bgarement & lest), est
passée en rone 30.

Poursuivant la logique de catte politique d'apai-
sement des vitesses of dinserfion des modes de

t doux, elle a commencé la généra-
lisation des double-sens cyclables A lintérieur
de ces Zones en janvier 2011

Cette mise en conformii® progressive avec le
code de la route apporte de la cohé&ence avec
le projet de zone de circulation apaisbe.

Gl - AcheVeo- mal 7071

Le lindaire de rues concernd est de 32 km pour
les deux rones. La mise 4 double-sens cyciabie
peut prendre diverses lomes (par exemple,
manguage séparafil ou simples pictogrammes)
subvant leurs caractéristiques.

Parmi ces nes, certaines sont éroites comme
la rue Dugommier ou la rue des Sureaux ce
qui a pas empéché la vile d appliquer sa logl-
que, pour aboutir 4 un ensemble homogéne at
compréhensible par les usagers,

Editions du Certu

IR Essentiel
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Fiche n° 28

Vélo

février 2013

Signalisation directionnelle
a l'attention des cyclistes

Les nouvelles dispositions prévues en 2013

la présente fiche a pour objectif de présenter quelques extraits du guide = La signalisation des
aménagements et des itinémires cycables » 3 paraitre en 2013, afin de pemmettre aux gestion-
naires d'itinéraires cydables de prendre connaissance des évolutions prévisibles en la matiere et

de sorganiser en conséquence.

Le futur guide traitera également de la signalisation de police.

(Quelgues principes de signafisation directionnelle des tinéraires cyclables

La signalisation de direction & latention des
cyclistes assure la double fonction de leur don-
ner la direction de ia destination choisie el de
confirmer de loin en loin qulile se trowent sur
une laison comenant A leurs basoins (repérage
des beind).

La signalizafion doit répondre au besoin, crucial
pour les cyclistes an long déplacemant, de lizibi-
lité de ia confnuité de tinéraire ' choisi,
La signalisation satisfait 4 cette exgence a
laide de panneaux, alle informe dgalement sur
la dénomination des voies emprniéas,

C'est bien je rle du gestionnaire de voite que
d'avolr congu des aménagements A |'attention
das cyclistes. Cest aussi son rile que de dan-
ner des indications de direction & l'ensemble
s uSagers.

Cette logique méne donc le maltre d'ouvrage,
lorsquil étudie la signalisation directionnelie &

mettre en place, & guider naturellement le
cycliste via des itinéraires adaptés ou résards
Al eycles.,

En revanche, méme sl e gestionnaire a pro-
grammé ef réalisé des aménagements séparant
les cyclistes des usapgers motorisés (pistes,
bandes, voies vertes, e, les ifnéraires prac-
1és palient emprunter des wiles ouvenes A 1ous
les usagers, nolamment les zones de circulaion
apaisde. Le schéma directeur de signalisaion
n'a pas vocafon A épouser intégralement le
schéma des aménagaments cyclahles

La signalisation de direction wient généralement
en complément de la signalisation exisiante
pour Mensembie des usagers, || va de =oi gu'elie
a son ullitd sur les voles awxgueles les usagers
molofisés mont pas accés, mals également sur
des itinéraires astucieus ol 'on cherche & dis-
suader le transit mobonisé,

1) ddiCadin d e 8 SEATE | IR DENTOGNL  JROREY S0 Indmie sov e cavme. O Lavmasoe

= il - B T2

Editions du fertu
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2> Cerema

Cetle fiche
méthodologique
i pas de valewr
réglement aie.
 Hle doil éte

un oufil doide
by of s,

une ingifobon
domeliorer

lo prize en comple
dies cyrlsfes dons
les infrasfrnduses.

Vélo

Chaussée a voie centrale banalisée
Eléments de recommandation

L'adaptation de P'espace public aux cyclistes passe par la mobilisation d'une large
palette d'outils mise a disposition des aménageurs : accotements revétus, bandes et
piztes cyclables, voies vertes, zones 30, zones de rencontre et aires piétonnes.

La chaussée & voie centrale banalisée (CVCB) est un outil permettant de prendre en
compte les cyclistes dans les cas rares ol les contraintes géométriques et circulatoires
rendent impossible le recours aux aménagements cyclables traditionnels.

Cette fiche a pour objectif d'explorer le domaine d’emploi de la CVCB, en tirant parti
des premiers aménagements réalisés en France et de Pexpérience des pays voisins.

Fiche n® 37 - Mai 2017

collection | Références
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<> Cerema

Vélo
Les bandes cyclables

Cetie Brhe Labande cyclable désigne une voke exclus iveman! réserves 3ux cycles & daux o trols roves. Elfs

i o asf 'un des owtlls pemmettant [ mise en ouvre d'un missay cyclable conting, finamant mailié

réglemen ioire. couvrant Fensemble de fa ville (cf. fiche “Las schdmas cyclables” |, rafid, an sonie de ville, aux
{tindrair s interurbaing de dédplacemants tilitaires, sporiifs &t de ol

considd e mImme Ella parmet, parla prizence du cyclzie sur la chauseds mime, oe favorzer b co-visibilieg entre
un pull dhode las cyclistes af g viéhiculas motorisds.

4 amaliney &umﬁmmﬂmdesmmmmmmMi

Quand et o aménager des bandes cyclables ?

La bande cyclable constitue une solution infar- gérar par les conduclews de wahicules & gros
meédiaine antre les aménagements an site propre gabarit el la faible visibilid du cyciisle consti-
[piste cyclable, voie varle) et ceux instaurant wenl un fisgque pour celui-ci.

la mixité avec los autres véhicules (zone 30,
zone de rencontre). Elle sera aménagse prék-
rentieliement & ol les trafics motorsas et
cydistes sont modérés et pour une witesse da
Fordre de 50 kmvh.

Ses principauy avantages résident dans sa fac-
Iité dé misa an oeuwa, un coll de raalisabon el
une amprise mondres, une plus grands Sou-
plessa dusags, des condions de prionita claines
aux intarsections &t une bonne visibiitd réc-
proque cyclista/vahicules motonisés en saclion
courants et an intersacion. La bande oyclabla
pamet aussi de rejoindre le sas vélo dans les
camefours & fews. |l est 4 noler que les bandes
cydables, bien qualles ne soient pas particulis-
ramant accdentogénes, sont souvent pamues
comme mains siines que les pistas cydables.

Labande cyclable ne présantant pas de sépara-
tion &n refief awec a8 chausséa la cycliste a toul
inténdt & rester doigné des véhicules & gros
gabaril, en parbcubar & fappradha das intersec-
tions ou dans las courbes. En affet la présence
d’angles monts, la multipiicité des informations &

Fiche n® 02 - mise & jour Féwier 2015
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Les dispositifs anti-accés motorisé

Comment controler I'acces

aux aménagements cyclables

Depuis longlemps las maiires douvrage des
itinéraines cydables, ancouragés parfois paruna
partie des usagars, ont cherché & éviter Mintu-
sion des véhicules motorisés surles wies verles
au les pistes cyclablas.

Pour répondre & ca besain, carains prafessian-
neals ont mis sur ke manché des gammes varides
de dispositifs anti-accés moloniss.

A lusage, cerfains des disposififs mis en place

peuvent gavérar contraignants, waire dangereu
pour las cydistes.

Fiche n® 36 - Aodt 2018

Les nombreux retours dusagers des voies
vartes ont alerts les gesfiormaines sur ces dangars
et ces contraintes en regard avec la réalité des
dérives quils sont cansés dwiber

En conséquance, cerains maltres douvrage ont
renoncé & les installer, vaire les ont déposés.
Les disposififs anti-accés molorisd peuvent tou-
felois étre nécessaines.

Catte fiche a pour ohjadhl détablir une dockrine
parmettant de misux définir le e dun dispositif
anli-accés molonss, dhamanisar les pratiquas
sur be territaire.

collection | Références
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Ficae n° 07

Fiche Vélo

janvier 2013

Les pistes cyclables

Les pistes cyclables, chaussées exclusivement mservees aux oydistes, séparées de la chaus-
sée genérale, ENEIE‘HT de |'espace. Elles ne peuvent habituellement pas étre générmlisees car
il est impossible de onstruire un résean de pistes cyclables complet dans one ville exdstante.
(| faut donc les réaliser 8 bon escient.

Il est im portant de troiter attentivernent les trois principales difficultés gue posent les pistes
cyclables, & savoir :
- la réinsertion des cydistes dans la arculation générale, sachant que le cycliste quitte un
espace sépard, sérunse pour retrowver |e flot des vehicules motorisés ;
- I'tloignement potentiel de 5 piste cydable par mpport & la chaussée qui pose le probleme
de |a perception du cydliste par 'automohiliste, et rédproquement, notamment & 'approche
d'un camefou ;

« 'accessihilité (traitement des teversées de la piste qu constitue une chaussée en elle-
méme, repérabilite et detectabiliteé de la séparation des cheminements piétons et cyclistes
pour une piste 3 hauteur du trofioir. ).

Il extste deux typologies de pistes *

= lez pistes contigles & la chaussée : gu
correspondent plutd aux pisies cyclables
des voirles 4 50 km/h ;

Eléments généranx
de conception

Les pisies oyclables dohvent repondre & des prin-
dpes rigoureux de concepion, faute de qual la
Shountd ¥ serail mal assurée.

Les pistes cyclables ne sonl générarices de
sbcurité qgue =i elles obdizsent & des régles
strictes, en parBoulier en ce gul oncerne les
dégagements da visibiih aux pains da conflits
camefours, acods ef exindmibés.,

Ces riéagles sont destindes A éviter les pléges et
A companser k8 faux santiment de sécuité induit
par FTapparienance a un espace dédié, ant pour & Jes mmmnmm
Fautomobiliste que pour le cycliste. mthMmm
Une planification rdgoweuse pemetra d'établic des voifies 4 70 km# ou +.

les prionbs de réalication selon les besoins ef :
selon les caracténsiques des voes.

Editions du Certu
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Cette fiche

méthodolog igue

n'a pas de valewr
lementaire.

Elle dait éte-

considérée

Comime
un outll d'alde

Ficke n° 11

Fiche Vélo

aeit 2012

Les sas a vélos

La manceuvre de oume & gawche en camehoar peut
Sandner dangereuse pour les cycisies, en pariculer
braque ks vois quils empruntent ou qulE longent ext
ol e pLSIeUrs voses e Circllalon Ou SUPPONE una
girculafion imponanis ou rapide.

Les ¢ ents  observés sonl bés anés e

dipendanta la fois s lexphnience du cyclise des iu
de circudation, de la coulaur des leux.

Un amdsnagement réglementare parmet de Taciiter
oelle manmeiuvne en camefour & feu e de la siéur-
gor | e GaE.

Curln - Pube VElo - sl 2002

L Défmtionsetprincpes

Trés répandu chez nos voisins suropsans, il a
introduit depuls bon nombre danndes dans les
*villes cydahles” francaices avant dée officielle-
ment inégid dans ke code de la roule en 1993
{art. R415-2 et R415-15) of précisé dans NJ1.SR..

Le 528 parmel au cycieie e profies di e rouge powr

s& postionner devant les autres vihicules afin @

- b e wodr el dilbdne |

-de présdadionner son DUme A gauchs avant les
vihicules gul sont dermidne bl el gul suvent la
méame direcBon |

- de démamer avant les wihicules 4 motewr, e
assuite une bome pefcepBon & nsenbion |

- 0@ nE pas respred les gar déchappement au
démarrane.

De par Iéoagrement engendnd entre ke passane pélon
uh;mnﬂuﬁhhmpmmmﬂ!lm

- hBire fraewnd W
par les condiciewrs  [IERSRNE
o v es
de grands hauter,
molamiment
pour le pann
de fashie 1aile

n‘amuuﬂmmﬂms&

Uin sas peut ainsi &re ulilament mis en e, méme
on Mabsence de toume-A-gaudhe,

Le mincpe consise donc, suf toule la langewr des
VOIS e cituiabon pénirate conCermdes par ke e, &
reculer ou A manguer en retmit i bgne defiet des fean:
e voatures, En Fabsenoe de bande cyclable ser Fare
aménage, il sl nbcessaine de onder une bande cycla-
hie jfaccds au sas) de quelues maes powr que les
cydistes puissent, riglemeniaitanent, remonisr sur
leter vor ia file de woilenes ef enired dans be sas

La présence du panneau C113 mes! pas obligatoirs,
Le manmage régimentaine, aved pODQramme, &l
sufbsant,

Editions du certu
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Vélos et giratoires

Loz piratoires ont aufourd’hol démontrd lewr efficacitd en matiére de sicurité routiars,
principalement grice 4 la moddration des vitesses qu'ils Induwisent.

Siles cyclistes bindfciant dgalermant de coffe modération des vilesses, ils sont ndanmaoins
soumis & un inconfort réal of & des risguas particeffars qu'il convient da minimisan

Laxpérionce montre goe oo sort k& plus sopvent i conception af las dimensions
géoméiriques approprives du giraloire i-méme qul garantient la meilleure sécurie des
cyclstes, piutdl gue des aménagamants cyclables spécHiguas.

Vitesses, velos et giratoires

En mifiew urbaln ov en pédphdre, la mellewrs
fagon de rendre plus sir Musage du wélo
consiste 4 modérer la circulation automobile
en volume mais surtouf en vifesse.

En intersection, un des moyens o'y parvenir
est jo giratoire ol la priorité est & 'anneau,
¥ compris pour les cyclisies.

La sécurité des cyclisies dans les camefours
giratowes dépand besucoup de la nature du
trafic et de la vitesse des véhicules molkorisés.

Les aménagaurs pauvent intenvenic sur catle
vilesse par la conception géométriqua,
Faménagement el Monganisation du giraloine. lis
peuvent intervanic da méma sur ses branches.

La sécurité dépend auss du comportament du
cydiste qui varera salon son expérience, son
Age, sa connaissance des liew, 1a présence au
non de wahicules motorisés, I8 molil de son
déplacemant...

Lasécurité dépand, enfin, da la irajacinie qua le
cydiste aura cholie pour aborder, franchir &l
quitier s giralnine.

Fiche n® 10 - mise a jour Novembre 2014

Collection | Références

Les trajectolres des cyclistes

+ Latsjactore auplus court, auphes prés da Mot
central a5t surout s e dusagers eppéimentss,
jeanes ou sporfifs. Mais dle est aussl pratiquie
par presgue bbus i kes mini-girahores et, quele
ez moit la configuration, korsgue fe trafic et faible.

» La rajedare qui longe le bord extérdeur de
Fanmvaauy esl prabiquie par ks cycie e qui mosent
pas 58 méler sux volumes pance qu'ls Manguant
dexpafence oune s senient pas asser @pides

b taafic (lound notamiment) est mportant e quala
géamédrie (talia, rayon, déBeodon ) ne parmel pas
une modéraion efficace des vilesses,

* La trajedoine intermédiaine (centrale) el cela
i a5l be plus souvent chossie par les cydistes sur
las pirainires. da tills moyenna ou lomsque b frafic
exst relativement peu important.

Cest cetls demiére rajectoirs qui permet e

mielx au cychste d@he percu par les aulres

usagars, qui limits les fsquas de dapassement
&l da cisaillament par les vahicules an sorfie da

lannasw.
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Ficue n° 08

Fiche Vélo

décembre 2011

Vélo et transports publics

L'intermodalité

La complémentarité vélo-transport public ="or-
ganise avtour du partage de la voirie et par
lintermodalite. U'enjfeu de lintermodalite est
de ladliter ¢ passage du vélo au bus, au fram,
au metro et au train, ag besoin de permetire
Fembamuement des véles & bord des vehi-
wules de transport public. U'aménagement du
stationnement vélos sir et a l'abn, e dévelop
pement des systemes de vélo en location 21 e
soin apporté a I'accessibilité & vélos aux aires
d arréts o dans les gares permetient de
reduire au minimum Feffel de repture de
thasge. 'information est aussi une condition
essentielle de |'utilisation plus lamge ef
conjointe du vélo £t des transports publics.

Un pas indispensable
vers la mobilité durable

Le wio est une solufion perdormante pour des
dapacaments de courte distance enre 500 m et
3 lom, volrne 5 kom an milled urbain dense comme
an sacteurs pénurbains ou furalux = les iina-
raires sont sirs & pefformants. Les ranspons
publics offfent au-dela une alernative acono-
migue aux déplacements en voiture. La
combinaison de ces moyens de transpors
ampiifie leur efficaci®® of contribue A les valori-
ser muuellement.

En effet, le wio dargit les zones de rabatement
vers les transports publics puisque celul-o, plus
rapide et moins fafgant que la marche A pied,
pemet de parcourir atsément des distances de
Fordre de 2 km (moins de 8 minutes & walo,
presque 1/2 heure & pied). L'aire daffraction
d'une station de transport collectif est ainsi mul-
tplide par 10 & 20. Pour la population non
matoisée en milied rural, le walo peul méme
dire |a seul moyen d'accéder A la gare, ou 8ux
aréts de car.

Carln - Rohe Veho - peoemoe 1071

Gare de Tours {2010)

i ile chapis =
viesta acorun ”'ﬂl\ + ga requance &
nfruEivile) el | + ilfmmpliice =

\ - /
Prioritd ramlenose

mair ko vk paabdgiee

Le cercle vermeur de T perfrrmance dex bur,
Comgnis ATECTY - 2000 - Hubsrr Pagnd

Et en définithve, augmenter la clentéle participe
au carcle vartueux de la periirmance des trans-
ports collectifs,

Par allleurs, les mesures mises en place pour
facilter Minermodali®d permettent de créer les
conditions favorables a Mullizaton du wsla pour
les déplacemeants de proximits.

Devenis socialement plus visihles, les cyclistas
S0t ensuite miewx prs en compie par les déo-
ders et aménageuns.

Editions du Certu
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Véloroutes et voies vertes
fiche 7

Les véloroutes et voles vertes servent non seulement aux déplacements
non-motorises mais sont aussi des espaces de loisirs et de découverte pour un
maximum d usagers, guelles que soient leurs capaciteés.

La definition du concept veloroutes et voies vertes prévoyait des lorigine lewr
mﬁm;nrh:mamﬂ:ﬂem Cependant, si les voies vertes, par
principe, sont ouvertes au plus grand nombre, leur adaptation réelle aux
exigences des personnes handicapées n'est pas antomatique.

A condition d' étre aménagees avec un soin particulier, les véloroutes et voies
vertes peuvent conjuguer amélioration de ['intégration sociale des personnes
en situation de handicap et développement du marche touristigue. Le label
Tounzme & handicap est un outil a la disposition des mastres d ouvrage pour
realiser des aménagements véritablement accessibles a tous.

Penser a laccessibilite des itméraires en amont des projets accroit ['agrément
pour tous les usagers et permet deviter des reamenagements codtewn a
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Véloroutes et voies vertes
fiche 6

Les cyclistes gui emprumtent les véloroutes —
notamment, des yvoies vertes et des routes a faible
trafic — doivent franchir de nombrenses
intersections. Ces carrefours sont potentiellement
des zones a risques. Leur conceplion nécessite le
respect des principes fondamentaux d' aménagement
des carrefionrs : lisibilité, visibilité, homogénéite,
Enl:n:ll:re pour une bonne sécurité, il est

i de stimuler la vigilance des usagers,
dont les piétons, circulant sur les différentes
branches de I'intersection.
les concepteurs et aménageurs, cette fiche présente
ladmiqlﬁdabmepuulhstlmmuimiam

o1 en rase campagne, illustrées par

deummplmmmwulmmnﬂnd’aﬂ.piﬂlll
situation locale. Sont également abordés les
dispositifs imitant M'accés aux voies réserviées.
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